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Dai porti:

Livorno:

*...Per il 60% del “Cristoforo Colombo” la richiestra era di 30 milioni di
euro...” (Il Secolo XIX)

Livorno:
“...Porto 2000, buste aperte e il chiude bene...” (La Gazzetta Marittima)

Y. Infrastrutture: pilota Livorno, i porti sono minira vergine...” (Ansa)

Napoli:
"...Spirito non si nasconde pitul «sarei contento di lavorare qui»..."”
(II Mattino)

“...Fondali, darsena e piano regolatore é gia fitta I'agenda del
presidente...” (Il Mattino)

Taranto:

Y...Nuovo collegamento tra porto e rete ferroviaria...”
(Quotidiano Taranto, La Gazzetta di taranto)

“...Parto Taranto, da lunedi Grimaldi riporta il traffico container...”
(Il sole 24 Ore, La Gazzetta di Taranto)

Altre notizie di Shipping e Logistica
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Civonline

Autorita portuale, Delrio stringe sul-
le nomine

Il ministro delle Infrastrutture e Trasporti ha assicurato: "Completato le
proposte di nomina. Entro la settimana spero di avere le risposte dalle
autorita competenti”

ROMA - Il ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti Graziano Delrio stringe i tempi sulla nomina dei
prossimi presidenti delle Autorita di Sistema Portuale. Lo ha confermato a margine dell'assemblea di
Confitarma, Confederazione Italiana Armatori.

«Ho completato - ha riferito il ministro alla platea degli armatori - le proposte di nomina. Ora sono al
vaglio delle autorita competenti, Autorita dei Trasporti ed Anac. Speriamo in settimana arrivino tutte le
risposte. Cosi - ha sottolineato - usciamo da questa ansia di precarieta. Poi spettera al Parlamento e
alle Commissioni esprimere il proprio parere»,

Non sarebbero comunque partite, dal ministero, lettere per l'intesa con le Regioni per le nomine delle
12 nuove realta, tra cui Civitavecchia, diventata Autorita di Sistema del Mar Tirreno Centro Settentri-
nale. Per ora solo tre le proposte ufficiali del Ministro, quelle riguardanti Zeno D'Agostino, Rodolfo
Giampieri e Sergio Prete per le Autorita di Sistema portuale rispettivamente del Mare Adriatico Orien-
tale, del Mare Adriatico Centrale e del Mar lonio.
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The Medi Telegraph

Delrio: «Gia individuati tutti i
presidenti dei porti»

Roma - Alla domanda specifica se saranno confermati i nomi che
circolano per Genova/Savona (Signorini) e La Spezia/Carrara
(Roncallo), il ministro si € limitato a rispondere: «Abbiamo gid deci-
so. B’ questione di giorni».

Roma - «Ho gid scelto tutti i presidenti dei porti, sto aspettando le ultime rispo-
ste. E' questione di giorni»: lo ha detto it ministro Graziano Delrio a margine
dell’assemblea di Confitarma, a Roma. Alla domanda specifica se saranno
confermati i nomi che circolano per Genova/Savona (Signorini) e La
Spezia/Carrara (Roncallo), it ministro si & limitato a rispondere:; «Abbiamo gia
deciso. E' questione di giorni»,

et
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Ferpress

Delrio: si stringono i tempi per la nomina delle autorita portuali di
sistema

(FERPRESS) - Roma, 24 OTT - “Ho completato le proposte di nomina. Ora sono al vaglio delle autoritd competenti,
Autorita dei Trasporti e Anac. Speriamo in settimana arrivino tutte le risposte™. Cosi il ministro delle Infrastrutture ¢
Trasporti, Graziano Delrio, nel corso del suo intervento all’assemblea di Confitarma per la nomina dei nuovi vertici
delle autoritd portuali di sistema, nate con la nuova riforma dei porti.

“Cosi - ha sottolineato il ministro — usciamo da questa ansia di precarietii. Poi spetterd al Parlamento e alle Commissio-
ni esprimere il proprio parere”.
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Il Nautilus

Delrio: “Completate le proposte per la nomina dei
presidenti delle Authority”

ROMA — “Ho completato le proposte di nomina” dei presidenti delle Autori-
ta di sistema portuale, che “ora sono al vaglio delle Authority competenti. In
questa settimana spero arrivino le risposte”.

Lo ha affermato il ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti, Graziano Del-
rio, intervenendo all’assemblea di Confitarma, ricordando che il passaggio
successivo sara poi nelle commissioni parlamentari competenti che dovran-
no esprimere il previsto parere.
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Corriere della sera

Riforma dei porti, il caso Genova
Fermi investimenti per 340 milioni

Rinnovo delle concessioni per i terminal, resta bloccato solo il primo scalo italiano

di Marco imatisio

DAL HSSTRO INVIATO

GENOVA La rivoluzione comincia
male. Ogni mattina alle 7 in punto
ufficiall della Guardia costiera e im-
prenditori vanno in visita al molo
Etiopla. Passeggiano sugli 8oo me-
trl quadrati di banchina che do-
yrebbero essere tagliati per consen-
tire finalmente l'ingresso delle gi-
gantesche navi porta contatner lun-
ghe oltre recento metrl. Scuotono
Ta testa, e vanne via.

Invocata e attesa dagli addettd ai
lavori, dopo appena vent'anni di at-

tesa la riforma del portl & pronta, o
yuasi. Leﬁ!!!ﬁﬁmssmw dazga
15, i nuovi presidenti sosnw o arrivo,

soprattutio ¢’¢ la promessa mini-
steriale di snellire procedure e re-
golamenti per stare al passo con il
mercato mondiale dello shipping,
che rapprescenta una parie impor
tante della nostra economia. Fino a
qu! tutto bene, almeno in premes-
sa. Ma proprio U'lmmlnenza 4! un
cambiamento epocale per il setlore
hu genersio la corsz al rinnovo delle
concessioni per i terminal, che del-
la giungla portuale italiana rappre-
sentano la zona plil fitta e impene-
trabile, come depunciato pii volte
dall'Unione europea. E se da una
parte il zovemno ha accelerato, con il
ministero delle [nfrastrutture e dei
Trasporti che spinge per il nuovo
inlzio, dall’alira s & prodotto ln una
frenata che rischia di creare figli e
figliasiri.

In quest’uliimo ruolo, assegnalo
d'ufficio in virth di un investimento
da 340 milioni di euro bloccato a
tempo indeterminato, ¢i é Anito i
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porto di Genova, il pii importante
d’Itatin. L'unico ad aver dato retta al
suggeriment giunti dall'Unione
euwrcpea adottando procedure pii
severe per la proroga delle conces-
sioni. Aveva cominciato prima di
tutti gli ateri scall Vistruttoria perva-
lutare piani di investimento e di im-
presa dei tre imaggior] terminalisti
in scadenza, chiudendola in estate.
Aveva pubblicato le domande sul
I'albo pretorio, sulla Gazzetta U
cjale ltaliana ed Europea e su tre
quotidiani nazionali per un perio-
do di 6o glomni

aAspelli critici per legitthnlea,
opportuniti ¢ meriton. Sembrava
una formalita. Invece i funzionari
del ministero delie Finanze, nelle
vesti di Revisori ded conti, hanno
bloccato investimenti per 340 mi
lioni di euro, da spendere sublio
per migllorare le strutture, bloc-
cando il rinnovo delle concessioni
per tre terminal del Porto di Geno-
va. A leggere le maotivazioni del di-
niego, !a causa principale dello stop
¢ proprio l'imminenza della rifor-
ma ¢ del futuribile nuovo regola-
mcnto degli <appalti» per | termi-
nal. allo studio del Parlamento da
circa 10 anni. Ma ¢’ un piccolo det-
taglic che non toma. I primo della
classe, queHo che aveva fatto | com-
piti a casa, € stale I'unico u linire
dietro Ia lavagna. A Genova hanno
adottato procedure pid severe, pub-
blicita pit vasta e prolungata e attri-
buziond pli «=tirchic» ei vari termi-
nalisti, che hanno avuto in dote me-
no anni di concessione a fronte di
maggiori investimentt. Nell'ultiro
anno i porto di 'Iriesta ha dato una
prorogu di 60 anni a fronte dl inve-
stimenti per 180 milion! dl euro e
un‘alira da 50 annl per 33 millond,

limitandosi a una pubblicita a favo-
re di eventuali offerte concorrenti
esposta per 20 gioml all'albo preto-
ro dell’'ente. Il porto di Livorno ha
concessy 10 annd & un terminalista
in cambio di u milioni. E cosi han-
no fatto La Spezia, Savona, Napoli,
sempre affidandosi a procedure di
avviso pit veloc] e circoscritte.
Liberi tutti insomma, tranne
uno. H pii importante. Assitermi-
nal, l'associazione dei terminalisti
taliani, prepara esposti al ministe-
ro dell'Economia. «Non sl com-
prendono le raglond per cul a Geno-
va non st possa fruire di gquanto ap-
pllcalo con continuild negli altrj
porti italiani. Esistono tutti i pre-
supposti per procedere, anche per
non generare situazioni che incido-
no sul principio di libera concor-
renza tra impresc». Il commento

che arriva da palazzo San Giorgio

storica sede w
genovese, che da quasi un anno at-
tende di avere un presidente, & un
plia sintetico «cornuti e muzziatis
che rende T'idea. I revisori capilati
in sorte a Genova hanno Jato prova
di una cerla severita segnalando 1}
fascicoln al ministern dei Trasporti,
a quelle delle Finanze, alla presi-
denza del Consiglio, fino a spedire
l'alunno che si credeva virtuoso al
cospetto del preside Raffoele Can-
tone e dell'Autorita nazionale anti-
corruzlone. L'attesa degli addett al
lavori davanti al moll desert rischia
dl essere lunga. 1340 mitiond resta-
no nel cassetto. Come dicono I ma-
nager di Assiterminal, «gli altri sca-
li nostrani ridonon. Ma le risate pliz
grasse sul sistemna Italia le stanno
facendo i porti di Anversa, Rotter-
dam, Amburgo, che ogni giomo
competono con Genova per attrarre
traffico dal nord Europa.

OAFRCEAR CHERISERVATA
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- segue
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La vicenda

® Attesa

da almeno 15
anni la riforma
dei portl italiani
épronta a
partire

® Eprevistala
riduzione

el Y|
da 243185,

COn promessa
di snellimento
delle procedure

® tnquesti
glorndil
ministro del
Trasporti
Graziano Dalrio
sta
raggiungendo
le varie intese
conl
Governalori
del'e Regloni

® Asorpresa

i furnzionarl
del ministero
delle Finanze,
nele vesti

di revisarl dei
conti, hanno
blocrata
Investimenti
per 340 miiioni
stoppando

i rinnovo delle
concessionl
per 3 terminal
del porto

di Genova
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La Nazione LI

Autorita

f<St0p and go»
sulla nomina
del presidente

iA pagina 3

«Il presidente sara nominato
quando vi metterete d’accordo»

Atthority:

-~ UVORNG -

QUALCOSA finalmente si muo-
ve, 1n chiave operauva. La
per la Porto 2000, preso atto che il
Ministero di Pujia non ha inten-
zione di togliere le castagne dal
fuoco mutorizzandola o meno, an-
dra avant con 'apertura delle bu-
ste programmata per la seconda
metd della prossima settimana,
govedi o venerdi. .’hanno dea-
50 di comune accordo 1 due soq
della Porto 2000, ISUTAHTE pors
alele la Camera ch Commercio e
lo comunicheranno lunedi ai tre
raggruppamenti che hanno invia-
to le offerte, invitandolt all’apertu-
ra delle buste, che sara pubhlica
Risolta anche 1a nomina del terzo
membro della commissione giudi-
catrice, quello di spetianza della
Cameradi Commercio: sarauniil-
lusire professure dell’universita
i Pisa, facolta di economia azien-
dale, che e stato scelto tra una ro-
sa di nomi fornita dalla stessauni-
versith su richiesta del segretario
generale della CdC Giuntoli, $i
agpiunge 3 Massimo Provinaali,
responsabile del procedimento
per e al dottor Clau-
dio Vanm nominato dalla stessa

Il nome sara resonoto

S1 COMPLICA invece ancora,

23/10/2016

per usare un eufernismo, la tratta-
tiva tutia interna ai gruppi di pote-
re local per la “governance”

a dell’Autorith Ji sisterma Portuale

(Adsp). Con la crescente possibili-
ta che il ministro Delrio, pressato
dalla campagna ormai all'uldmo
sangue sul referendum costituno-
mile, decida di non decidere e ri-
mandare tutto a dopo il 4 dicem-
bre, Salvo accordo tra i Pd livor-
nese: una primariunione a Firen-
Ze per trovare 1a quadra é saltata,
st parla di una seconda per rmerco-
ledi @ Roma, ma con crescent
“niet”. Andiamo per vodi, ovvia-
mmente: visto che le fond ufficiali
tacciono, pitt che altro perché ne
sanno quantonoi. E quando qual-
cuno parla, lo fa per messaggl G-
fraty o quasi,

COME Luigi Merlo, per csem-
pio: lo ablianio incontrato al
workshop del ministero dell’Am-
hente sui dragaggi, gioved: scor-
s0 4 Rommy, e ully precisa domanda
su quali fosse lo statc delle cose
per la “governance” el A UIGEHTS

labronica ha risposto, ira

ser1o e il sornione: “La nomina
ci sard guandoi livornest si mette-
ranno d'accorde™ Tra il pubbli-
co, abbiamo visto (e fotografato
con Merlo) Ludano Guerrieri e
piit tards anche l'ingegner Messi-

stoccata di Luigi Merlo, consigliere del ministro Delrio

neo,quest'ulumo dato in pole po-
siton per la “governance” de si-
stema La Spezda-Marina di Carra-
ra. Nel “cerchio magico™ della se-
natrice Silvia Velo, sottosegreta-
no all*Ambiente, Guerrieri & con-
siderato il proprio candidato, con
Pappoggio quasi totale del Pd del-
la Val di Cornia. Ma la battuta di
Merlo-che éil consigliere di Del-
ric sulla portualit- ¢ significativa
delle profonde spaccature che an-
cora esistono allinterno dello stes-
50 Pd livomese, dove c’@ un’ala
che ha sponsorizzato chiaramen-
te Luca Becce proprio per sbarra-
re la strada a Guerrieri, salvo poi
nplegare, “accontentandosi™- di-
cono le vod- dell'avvocato geno-
vese Rossi, che perd non sarebbe
molto gradito al suo omonimo go-
vernatore della Toscana, Tanto
che cironlava ancora un'altra ipo-
1esi, quella di chiedere a Rossi e
Delrin di tenere in carica ancora

er almenoun annoXlian 6 Oy
h lasdandoglt completare la
‘madre i tutte le gare”, quella
della Darsena Eurapa. Ipotesi che
nuttavia sarebbe gil stata impall:-
nata da una parte del Pd, le cui
tante anime non riescono a Tovi-
re evidentemente una sintes1 co-
mune,

AF.
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- segue

GLI SPONSOR D1 BECCE LA TATTICA

NEL PDC'E UN'ALA CHE HA SPONSORIZZATO PARE CHE IL GOVERNATORE ABBIA GIRATO
CHIARAMENTE LUCA BECCE IL POLLICE SULLA CANIDATURA DELL"AVVOCATO
PROPRID PER SBARRARE LA STRADA A GUERRIERI ROSSI, MA QUALCUNO LA DEFINISCE «TATTICA»

Porto2000 Prolungare

Le buste Gallanti

L’APERTURA delle buste PARE tramontata anche

e programmata per la U'ipotesi di prolungare
prossima settimana. Giulianc alla

L’hanno deciso di comune presidenza di Palazzo
accordo i due soci Rosciano e la querelle

MMe la potrebbe dunque slittare
Camera di Commercio a dopo il referendum

IL RUOLO Luciano Guerrieri commissario delll AUtarity
Piombino gradito anche ad una parte del Pd livornese

RASSEGNA STAMPA



Il Mattino

I commento

Ora serve una vera governance

per riawicinare {Au

Gerardo Ausiello

on I'imminente nomina

di Pietro Spirito e France-
sco Messineo  alla  guida

diNapo

Ii si colina un pportabile
vuoto durato oltre tre annk. Un
record assoluto di inefficienza,
un prinalo pnbamazzante. E
chissa se & un caso che ladop-
pienominaarriviallafinediun
jungo e travagliato percorso,
pochi giomi dopo una notizia
eclatante: I'assoluzione dell’'ex

EiElEerli al termine diuneal-
variodurato otto anni, durante
il quale un’intera classe diri-
gente - Regione, Comune, ordi-
ni professinnali, categorie pro-
duttive - & caduta per imano di
inchieste della magistratura
poi rivelatesi altrettand flop.
Proprio dall'inchiesta sul por-
to ebbe inizio Ja crisi di egii-
mita di quella classe dirigente,
con conseguenze dramumati-
che sulla vita di Napoli e della
Campanin,

E stato un iter complesso.
Un percorso a ostacoli, che ha
mostrato con chiarezza In de-

concludenza, la sua divisivith
nonché la totale ineapacith di
prendere decisioni e di assu-
merne le responsabilith. Si &
passati attraverso gli stizziti
quanto sterili conflitti tra Cal-
deroede Magistris, icomplica

ti ricorsi del de presi-
dente Villari, glistopandgodel
temporeggiatore Lupi, fino al-
la riforma voluta da Delrio, an-
ch'essacontestatae infine limi

tata nella sua portata riforma-
trive, Lome de] resto tutte Je -
fonne del nostro Paese, che si
scontrano con le forti resisten.-
22 ¢ la scarsa disponibilith al

suto seciale, politico e cultura-
leitalinno,

Lindividuazione di questa
governance non 2 una scelta
squisitamente teenica, mnrap
presenta anch'essa 1l difficile
punio di medinzione politica
trail gmverno ela Regione, che
lariforma delle Autorita portua-
li'haosteggiata: Delrio hascel-
touomininonsgraditiaDeLu-
ca e, in compenso, quest'ulti-
moaccoreen i teapi di oniliz-
zo della moratoria (probabil-
mente da 36 a 12-18 mesi) che
punta a ritardare I'accorpa-
inento dei porti di Napolie Sa-

presidente [FoT

Segue
dalla prima

Porto, perché ora serve
una vera governance

Gorardo Auslallo

Tuttoquesto in politica cista ma, evidentemente,
ha un prezzo: Spirito & un esperto di logistica,
diripente di lungo corso delle Ferrovie dello Stato
sotto la gestione Moretti, non & certo un esperto
di portualita.

Esappiamo quanto, in un setore dominato da
1INa concorrenza spietata, le competenze specifi-
checonsentane difare In differenza: basti guarda-
re al miracolo dei porti marocchini e del Nord
Africa che, negli ultimi diecianni, hanno rimonta-
to e guadagnato punt sulle economije marittime
concorrenti, quelle itnlinna e di aliri Paesi euro-
pei, dimnsteandao che chi ha coragpio e capacith
diinvestire riesce agevolmente a conquistare am-
pie fette di mercato.

1l porto con cui dovrd fare i conti il ticket Spiri-
to-Messineo & una istituzione lacerata da conflit-
ti, appaltata a microcorporazioni, segnata da
equilibri pattizin perdere con visioni spesso mio-
pi ed anguste, in stallo su scelte strategiche come
il modello di sviluppo da adottare o Il destino dei
depositi petroliferi, e in grave ritardo persino su
opere gia finanziate, in prinis 'indispensabile
dragaggio dei fondali.

Ma soprattutto la nuova governance

i rovera difronte un incredibile parados-

bolezzadellapolitica, lasuain-

camnblanento radicata nel tes-  lermo.

so: il porto, pur esscndo In piit importante azien-
da della citta, & 1otalinente sganciato da essa, co
me fosse un corpo estranec, nonlasun principale
risorsa, Unucontraddizdone, lapil odiosa, cheva
assolutamente sanata. Sano molti e gravosi, pet-
clb, gli impegni che Spirito siaccinge ad asswme-
re: unn tole mole di responsabilita presuppone
che, come prevede la legge, il presidente viside-
dichi senza sosta e In maniera esclusiva.Guai n
pensare dipoter guidare il pocto a distnnza, maga-
ri venendo a Napoli un paio divolte la settimana,
solo per campiacere il ministro. 1l Mattino vigile
A su questo, e vigilerd in particolare sugli esitidi
un accerdo politico, quetlo tra governo e Regio-
ne, acui, dopo le iratiative e le promesse, dovran-
no seguireifatti; ovveroilrilancio di una portuali-
ta che, pur essendo la vocazione e I'antma della
citd, resta un’imperdonabile incompiuta.Ci so-
nometropoliche hanno fattola loro fortuna risco-
prendo e valorizzando il mare, quel mare che in-
vece, ancora oggi, non bagna Napoli.

T APRODUZICHE RISEFRVATA

»Sague apag.37
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Il Mattino

Delrio: ultime verifiche, presto l'incarico

Porto, pronto il decreto

Spirito verso la nomina
Fusione Napoli-Salerno, tempi piti rapidi

-
A
!

S

( ix' |

Nomina Platro Spirito e Francesco Messineo

AntoninoPane

§nuovo prmidmucwm Napoli & stato
« gid decison. Il ministro Graziano io non ha aggiunto

altro. Il puzzle, comunque, & completo e la poltrona napoletana
wwochera a Pietro Spirito, 54 wni, vriginurio di Maddidoni.
»Apag. 32
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Il Mattino

Le infrastrutture

Porto, Delrio accelera
«Ultime verifiche
presto il presidente»

Spirito: ¢'¢ il gradimento anche di De Luca
Salerno verso la riduzione della moratoria

AntoninoPane
«Il nuovo presidente [HEI RGN

di Napoli & stato gis decisa.
notne sara reso noto a giorni, appe-
na avremo terinato le verifiche di
comipatibilitiw. Il ministro Graziano
Delrio ieri n Napcli non ha aggiunto
altro. Tnomisalteranno fuosi insizme
ai decreti - ha ripetuto - non appena
ultimate lc necessaric verifiche per
non incorrere, evidentemente, in
conflimi d! interesse o altro. Il puzde,
comungie, & completn ¢ la poltrona
napoletanatoccherh a Pietro Spirito,
54 anni, originario di Maddaloni ma
napoletanodi adozione.

11 nome Delrio eri lo ha fatio solo
alsindacoLuigi De Magistris. «[ mini-
stro Delrio - ha canfermato il sindace
-mi haanticipato ilnome perlapresi
denzadel portodiNapolisucuiésta
m fanals scelta e sl stanno operando
verifiche. Non coniosco - hadetto de
Magistis - la personaindicata, lascel-
ta&stam fattadal governo, credod'in-
tesa con la Regione. Noisiamo pront
a lavorare per risolvere | problemi, a
partire dasubito e o furlo con persone
competenti, in piena sinergia istitu-
zionale. Lo diciamo da cinque anni
sperinmo, sinlavolt buonar. Isidel
sindaco & arTivaio in pubblico, dun-
que. Mal'altro i, quello pilt impor-

tante previsio dalla legge di riforma,
Delrio Io ha onienuro, evidentemen-
te, dal govemnaiore Vincenzo Tie Lu-
ca Certo & che l'intesa ' stata altri-
menti difficilmente Delrie sarcbbe

23/10/2016

andiocosl avantl Spicito hnpruticu-
mente sorpassato in dirittura d'arri-
vo il presidente
HE di Salerno, Andrea Annunzmnta 2
anche quello di Civitavecchia, Pa-
squalitio Monli. Probabilmenie Del-
rio ha voluto ampie disponibilith dai
candidati su varie soluzioni prima di
arrivarealla quadraturn del cerchio,
Ora sl trana di capire su quali basi
I'okdiSantaLuciaéarrivato, Sul piat-
to c'erano diie richieste: i 36 mesi di
atonomia perSalerno primadi arri-
vareall’ nccorpamento deiporti, ino
medelsegremrio generale dellanuo-
vaAutorith portuale. Per questa casel-
lala Regionehapuntatoimasu Fran-
cesco Messj itano, attuale

presidente mdi
Massa Carrarn. Un uomo molto vicl-
no al ten di De Lucn essendo anche

STAto segremrin
[Bdisalemo durante la presidenza di
Fulvio Bonavitavoln, attuale vice pre-
sidente dellagiuntn regionale,
Lanomina del segretario, comun-
que, ln deve propome il naovo presi-
dente al Comitnto digestione, 'orga-
nismo che la sostituite il Comitato
portuale. Del Comitato digestione fa-
ranno parte altre al presidente, il go-
vernatore della Campania, il sindaco
di Napoli & quclie di Castellammare.
Poi, successiviunents, si aggiungera
il sindaco di Salernc. Non & chiaro se
De: Viagistris dovencenepare nel sun
voto anche I'area metropolitana o se
potrh delegare un'altra persona per
I'exprovincine, quindi, avere duevo-

tl. In questo caso per la nomina del
tario bisognera trovare larghe

intese ancheall’ internodel Comitain
digestione, Lioralnmoratorin Gliim-
prenditori portuali salernitani e an
che gli industriali hanno premuto
moelto affinché De Luca chiedesse {
massimo della dilazicne possibile
per I'adesione di Salerno e, ciog, tre
anni, Delriosuquestoterrenc hama
nifestato Insun contrariethfindall'in
woduzione della moratoria nella leg-
ge di riformw, chiesta s vive voce pro-
priodaDeLucanellaConferenzaSta-
to-Regioni. Delrio vorrebbe [n piena
operativith dello riforma al massimo
nel giro di 18 mesi. L'intesasu Spirito
per la presidenza dell'Autorith di si-
stema portuale del medio Ticreno, ha
riguardato certamente questo terre-
no manche se, & bene ricordarlo, a De
Luca un uomo che ha militato a lun-
goall'interno delle FerroviedelloSta-
to, anche con incarichidiresponsabi-
lita vicini al vertice, pud tornare utile
anche su altri fronti.

Dunquecisiamo. Dopotre annie
mezzodicommissariament, dopo!a
totale stagnazione del porto durata
ntesi e mesi, dopo una interminabile
filn dicommuissari, finnlmente sivede
I'uscita dal unnel It varo delia rifor-
madellelegge 84/91 2 smtopiiisoffer-
10 cli quanto si prensasse. Ora, con bn
nomina dei presidend, si comincia
collaudare sul campo le nuove nor-
e e capire se, veramente, riusciran-
no a sburocratizeare la gestione det
porii.

© P RO PUZICHE MUBE WATA
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llprotagonista
Pietro Spirito

La curlosita

De Magistris rivela
«|l ministro mi ha
anticipato il nome:
noi pronti a lavorare
per risolvere i nodi»

I perscnaggl
llministro Graziano
Delrio, sotto i sindaco
Luigide Magistis
al’assemblaa Cnra
HEMFOTOSUDGLCOM)
DILAURENZX
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Il Sole 24 Ore

B CONFETRA / Confederazione generale italiana dei trasporti e della logistica

Ammodernamento porti;
obiettivo raggiunto

A novembre nuove incontro con il ministero sui temi pitt caldi

Una seria riforma dellor-
ganizzazione dei port
¢ diventata realth con Fap-
provazione parlamentare del
decreto legishativo di “Riorga-
nizzazione. rarionalizzazione
¢ semplificazione delle Au-
torith purtuali” Neseo Mar-
cuccl, presidente della Con-
federazione Generale Italiana
det Trasporti e della Lopistica
(Confetra), ha espresso piu
volic lapprezzamento suo ¢
delle associazioni aderenti a
Confetra per i contenuti del
Pzt strategito  nadionale
volute dal ministro Graziano
Delrio, ma sottolines guanto
sia ora indispensabtle applica-
re criteri coerenti per le nomi-
ne dei presidenti defle Ads. per
il funzionamente del Tavolo
naziesiale della risorsa mare
t per incrementare t traspor-
1o merci su lerro integrando
nodi e rerd. “I successo delln
riforma dipende in'gran parte

dallampliamento deilarea di
influenza del sistema logistico
nazionak che postula un uso
piu significativo del trasportu
ferroviaria, afferma i) presi-
dente. "Il completamento dei
57 km i cortidoio lerrovia-
riv del Gottardo inpone una
forte accelerazione nella re-
alizzazione del contenuti del
position paper presentato il
2 febbraio 2016 dal professor
Enmio Casceita. Alla propo-
sta + ammetle - sono scguiti
i fatti 1l piano industriale di
Fertovie dello Stilo prevede
investimenti per £,5 miliardi
di euro, quindt per la prima
voila & stato varato un piano
di ammedemamento di lungo
termine. Sono in corso lavori
di ampliamento in molti porti,
e un lavoro avanzato sulla re-
golazione e la semplificazione
con dossier aperti sui corridin
doganali ferroviari, sulle so-
ste tecniche e sul macchinista

Nereo Marcucci, presidente deila Confederazions Genorale
ltaliana dei Trasporti o della Logistica

unico. Gli incentivi per ['inter

maodaliti come il “ferrobanus’,
Bruxelles permettendo, saran

e in vigore nel primi mesi del
3017. Migliorato il sisterna dal
lata delloffecta infrastritturale
e tiganizzativa - prosegue - il
punto diventa come aumenta-
re la domanda da parte degli
esportatori e degli importato

ri. Not siame convinti - settoli

nea il presidente - della neces-
sitd di un dialogo sistematico
tra la produzione, la logistica
e il consuma, quindi ira Con-
findustria, Cunfeira ¢ grande
distribuzione organizzata. In-
sleme potremmo ragionare in
logiche di mercata, di colls di
bottiglia e di costi, valutando
gli scops di un'iniziativa come
Mercitalia che nel nostro mon-
do suscita perplessitd, Quindi
partediperena & una priwa
indzativa con il ministero delle
Infrastrutture e del ‘Fraspor-
ti e con Confindustria, che sl
svolgerd a Pretrarsa (Napoli) il
prassimo 14 novemnbre. Fare-
ma il punto - conclude Nereo
Marcueci - con una particelare
attenziane a quelle tematiche
privritarie per evitare che il
Gottardo sia unupportunitd
solo per [ porti det Nord Eu-
ropa, cercheremo di compren

dere quale possa essere il ruolo
dello Stato per incentivare la
domanda ¢ come crearc una
rete efficace tra produttori ed
esportatori. cowprese le Pini, |
logistici e | conswnatori™

24/10/2016
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Bollettino Avvisatore Marittimo

Autonomia e ruclo dei comitati i punti critici del nuovo sistema portuale

Riforma, 'analisi dei piloti

L'Unione Piloti saluta positivamente il nuovo assetto delle governan-
ce logistica ¢ marittima italiana ma si chiede quanto dureranno ancora
i commissariamenti ora che alcuni porti possono chiedere una deroga

& Maddalena, Dalle richieste di moralora dt
une reglond al persistere del commissaria- oy ey
nento di alkeune Autoritd portuali, oo alle nueve i
modalila opcrative del neonato Cemitato di ge-
stione ¢ della Conferenza nazionale di eoordina-
mento delle Autorlld di slstema portuale (AdSP).
Senw questi | punt erilivi delba riferma ded port
{ex NLLgs, 196/2016) evidenziatl dall'l 'nlone Piloi,
nel corse di una due glornale di approfondimento
sul tema tenutest a La Maddalena, presso il Cir-
culy Ufliciall Gluseppe Garibaldi della Marina Mi-
litare. Promasso tall'Untone Pilati con Yebietthn
di avviare una sinergla tra i diversi attori presentd
nel porto tale da consegutre ghi obiettivi della rifor
ma, I'incontro ha evidenziate {] parere positivo di
segue In ultima pagina

L]
Riforma
tutti { relatort sulla nuova strategia
pertuale avviata con la riferma. sot-
tolincando pero al coriempo 1 punti
eriticl sopra evidenziat!.
Tuttl i relatord si sono detti convinti
che fa riforma debba essere consl-
derata il punto di partenza per un
camblamento pld amnpio da realiz-
zarsl nel lempe con e modifics della
legye R4/94,
Alllncontro, hanno partecipato En
rico Maria Pujia {ministero Infra-
strutture e Trasportl). Paolo Fer-
randino {Assopontl), Stefanis Visco
(Federtmorchiatoril. Roberto Alberti
{Fedespedi). Davide Calderan (Ceo
RR Panfldo), Nazzareno Ortoncelll
¢ Michele Varullo {Confar iffamaiu
Trasporti Venetn). Massimo Mura
{Cce Tirrenia), Vasco e Cel |Asso-
marinas), Greta Tellarini {docente df
Diritto della Navigazione all'Univer-
sita degll Studi di Bologna).
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Ansa

Porti: Delrio, riforma passaggio cruciale per sviluppo Paese
Ministro, aumento forza competitiva con formula di sistema

(ANSA) - GENOVA, 24 OTT - La riforma portuale rappresenta un passaggio
cruciale per lo sviluppo del Paese, perché porta con sé un importante pro-
cesso di semplificazione organizzativa e un aumento della forza competitiva
dei porti italiani attraverso la formula di sistema. E' quanto ha dichiarato il mi-
nistro delle Infrastrutture e dei Trasporti, Graziano Delrio, in occasione
dell'assemblea annuale di Confitarma, sottolineando che il processo di sem-
plificazione e di digitalizzazione non riguarda solo 'ambiente portuale, ma
tutta la pubblica amministrazione e contribuisce ad abbassare drasticamente
i costi dell'inefficienza organizzativa (circa 40 miliardi di euro secondo le sti-
me). Secondo il ministro Delrio, gli effetti della riforma iniziano gia a farsi ve-
dere: i porti hanno un unico sistema informatico per il movimento delle mer-
ci, mentre prosegue l'azione del governo verso il progressivo spostamento
delle merci dalle strade e dalle ferrovie al mare. Rfi si & impegnata a finan-
ziare tutti i grandi corridoi europei per rendere piu efficiente la rete e i colle-
gamenti con i porti e 'accessibilita, tema anche questo decisivo per lo svilup-
po del Paese. (ANSA).
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Ansa

Porti: Delrio,completate le proposte per la nomina dei
presidenti delle Autorita

Spero che le risposte arrivino in settimana

- "Ho completato le proposte di nomina" dei presidenti delle Autorita di siste-
ma portuale, che "ora sono al vaglio delle Authority competenti. In questa
settimana spero arrivino le risposte”. Lo ha affermato il ministro delle Infra-
strutture e dei Trasporti, Graziano Delrio, intervenendo all'assemblea di Con-
fitarma, ricordando che il passaggio successivo sara poi nelle commissioni
parlamentari competenti che dovranno esprimere il previsto parere.(ANSA).

e R
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Ansa

Porti: Ugge (Conftrasporto), da Delrio passo importante

Ora su riforma portuale occorre accelerare

(ANSA) - CERNOBBIO (COMO), 24 OTT - Quella avviata dal Governo sui
porti "& una riforma importante, ora bisogna accelerare": lo ha detto il presi-
dente di Conftrasporto, Paolo Uggée, dando atto al ministro delle Infrastruttu-
re, Graziano Delrio, "di aver fatto un passo importante”. "Non condivido il fat-
to che il ministero dei Trasporti e quello dei Lavori Pubblici siano stati accor-
pati in un unico ministero delle Infrastrutture - ha detto il vicepresidente di
Confcommercio -.

Per me & un errore, perché prima bisogna fare le scelte politiche, capire
quali sono gli interventi necessari, poi si procede con gli investimenti®.

"Detto questo, perd - ha aggiunto - riconosco che quello del ministro Delrio
sui porti & stato un passo importante. La Logistica portuale & importante. Ora
si tratta di individuare 4-5 porti principali e investire li. Consapevoli che se
non si crea una logistica efficiente, i prodotti rimangono li".

Inoltre, - ha concluso - “I'ltalia deve essere consapevole che in Europa esi-
ste un problema di concorrenza sleale per quanto riguarda il trasporto delie
merci, in particolare nell'autotrasporto”. (ANSA).
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Ferpress

Confitarma: salvaguardia occupazione marittimi al centro del
discorso di Grimaldi all’Assemblea

(FERPRESS) - Roma, 24 OTT - La salvaguardia dell'occupazione dei marittimi italiani: questo il filo conduttore del
discorso che Emanuele Grimaldi, presidente delia Confederazione Italiana Armatori, ha tenuto all’ Assemblea Confitar-
ma in presenza del Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti, Graziano Delrio, del Presidente di Confindustria, Vin-
cenzo Boccia, e di numerose personalith del mondo armatoriale, politico, sindacale e di tutto il cluster marittimo.

Prima di iniziare il suo intervento, Emanuele Grimaldi ha espresso la solidarieta dell’armamento italiano per le popola-
zioni colpite dal terremoto dello scorso agosto “alle quali - ha detto — non manchera un concreto sostegno”.

Dopo una panoramica dei principali eventi, politici ed economici, che hanno caratterizzato gli ultimi mesi e che inevita-
bilmente si sono ripercossi sugli andamenti dei noli della maggior parte dei comparti marittimi, Emanuele Grimaldi si &
soffermato sul coinvolgimento di unita mercantili nelle operazioni SAR che, dal 2014 ad oggi, hanno contribuito a sal-
vare circa 70 mila persone,

Ha poi rilevato I’emergere di nuove misure protezionistiche — 200 negli ultimi 12 mesi registrate in 31 pacsi monitorati
dalla Commissione europea — a fronie delie quali “nessuna di quelle preesistenti di ostacolo al commercio & stata elimi-
nata. “E rilevante il fatto che alcuni di questi paesi nello scacchiere mondiale sono importanti importatori ed esportatori
e controllano forti flotte mercantili”.In merito alla salvaguardia dell’ occupazione, il Presidente di Confitarma ha affer-
mato che “da sempre, lavoriamo sia per garantire ai nostri equipaggi condizioni di lavoro a bordo migliori, sicurezza
della navigazione e welfare avanzato sia per una loro certificazione qualificata di competenze, riconosciuta a livello
internazionale nonché per la formazione deile nuove leve”, Inoltre, ha aggiunto *Abbiamo dimostrato nella pratica co-
me |'imbarco regolato di personale extracomunitario ai fini del mantenimento della competitiviti abbia di fatto trainato
’occupazione di marittimi italiani”.

Infatti, nonostante le flessioni registrate, la flotta mercantile italiana, con oltre 16,5 milioni di tonnellate, & sempre nelle
prime posizioni: seconda nell' Unione europea, terza tra le flotte dei maggiori Paesi riuniti nel G20 e quarta al mondo.
*La competitivita della flotta italiana- ha sottolineato il Presidente di Confitarma - & stata rafforzata ¢ mantenuta grazie
a misure che hanno consentito ai nostri armatori di fronteggiare ad armi pari la concorrenza estera di marine sia comuni-
tarie che extra-comunitarie”.

Per quanto riguarda i rapporti tra armatori e sistema bancario il Presidente Grimaldi ha affermato che la collaborazione
con |’ Associazione Bancaria Italiana e con i maggiori gruppi bancari italiani impegnati nel nostro settore “ha consentito
un approccio in chiave sistemica di processi di ristrutturazione finanziaria di molte imprese associate”.

Il Presidente di Confitarma ha poi espresso le preoccupazioni dell’armamento per i certificati adeguati ai nuovi requisiti
introdotti dagli Emendamenti di Manila alla Convenzione STCW, che I" Amministrazione deve rilasciare ai marittimi
italiani “si parla dei certificati di competenza di ben oltre 10.000 ufficiali, nonché dei certificati relativi a circa 20.000
sottufficiali e comuni™.

Per quanto riguarda {a formazione di nuove risorse, il Presidente di Confitarma ha ricordato il forte impegno degli arma-
tori italiani (accanto alle consolidate attivita di Genova e Gaeta, & stato costituito I’ Istituto Tecnico Superiore nell’area

dell’ Alto Adriatico), e ha sottolineato I'importanza dell’accordo con le OOSS confederali del 30 luglio 2015, per ampli-
are le opportunitd di imbarco degli allievi italiani.
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- segue

Inolire, ha reso noto che da recentissima indagine di Confitarma su navi di bandiera italiana associate, iscritte nel Re-
gistro internazionale, emerge che, a fronte dell’obbligo di imbarcare un solo allievo ufficiale, ogni nave ne imbarca in
media due. Tenendo conto della normale turnazione fra i periodi di imbarco e quelli a terra, a bordo di tali navi asso-
ciate, nell’anno successivo alla sottoscrizione dell’accordo, sono stati imbarcati pitt di [.300 allievi ufTiciali”.

Per il Fondo Solimare, istituito nel 2015 per dare supporto ai lavoratori del settore marittimo che non hanno mai bene-
ficiato dell’istituto della Cassa Integrazione, e per la riforma del collocamento della gente di mare, il Presidente di
Confitarma, ha auspicato un rapido intervento delle Amministrazioni coinvolte, Parimenti, per quanto riguarda la sicu-
rezza degli equipaggi, ha chiesto che venga data al pii presto concreta attuazione ai corsi di formazione necessari per
'imbarco delle guardie giurate su navi che operano in aree a rischio, “oppure meglio ancora ratificare V'esperienza
maturata dalle guardie giurate finora imbarcate”.

In tema di ambiente, Emanuele Grimaldi ha ribadito che dal 2007, a fronte dell’aumento del commercio via mare, lo
shipping ha ridotto di oltre i1 10% le sue emissioni totali di CO2, riduzione registrata in tuiti i paesi insieme
all’aumento del 20% dal 2005 dell’efficienza dell’intera flotta mondiale “oggi circa il 90% del commercio mondiale

utilizza il trasporto marittimo, che & la modalild pid efficiente, responsabile solo per il 2,2% delle emissioni globali di
co2",

“L’intermodalith marittima & la risposta per ridurre I'impatto ambientale ¢ rendere sostenibile il trasporto -ha afferma-
to il Presidente di Confitarma. Il settore delle navi traghetto per il trasporto di merci e passeggeri trasporta annualmen-
te a livello mondiale 2,1 miliardi di passeggeri via mare, poco meno di quelli trasportati via aereo; menire mettendo in
fila auto, semirimorchi e pullman imbarcati si coprircbbe 4 volte, la distanza tra la terra e la luna, pari a olire 380.000
km. 11 Presidente di Conlfitarma ha poi aggiunto che lo short sea shipping & un successo tutto europeo: dei 40 milioni
di camion imbarcati sulle navi nel mondo ogni anno, il 75% viaggia su rotte europee. In Lialia, il sistema delle Auto-
strade de] Mare continua a svilupparsi: rispetto al 1999, i metri lineari offerti dai servizi regolari di navi ro-ro sono
aumentati del 160%, per la Sicilia, del 122% per la Sardegna e del 1.240% su rotte internazionali (collegamenti tra
I'Italia e Marocco, Tunisia, Spagna, Francia, Malia, Albania e Grecia). Il Presidente Grimaldi ha quindi ringraziato il
Ministro Delrio per I’assicurazione che il Marebonus e il Ferrobonus saranno operativi entro ’anno.

Sulla riforma della portualita e della logistica, Emanuele Grimaldi, ha rimarcato che la maggiore autorita della nuova
governance dei porti certamente potra agevolare la semplificazione di alcuni processi decisionali delle AdSP che allo
slesso tempo avranno maggiore responsabilita. D’altra parie, occorrera verificare se la maggiore autonomia delle Au-
toritd di Sistema Portuale possa tradursi in migliori livelli di competitivita e di efficienza dei nostn porti, oltre al fatio
che nell’ambito del Tavolo di Partenariaio, il ruelo dei rappresentanti di categoria ¢ meramente consultivo mentre il
loro contributo avrebbe potuto essere importante per le decisioni strategiche che interessano i nostri porti. “In ogni
caso, credo che a questo punto non resti che attendere il completamento dell’attuazione della riforma, che si auspica
possa avvenire in tempi rapidi, in modo da poter valutare sul piano concreto gli effetti che ne scaturiranno”.

L’ultima parte del suo discorso il Presidente Emanuele Grimaldi lo ha dedicato all’ Atto n.321 del Governe, *i cui el-
fetti sono ben chiari ed evidenti a tutti coloro che conoscono il settore e che, in caso approvazione, non larderanno a
palesarsi trascorso il periodo transitorio di 18 mesi dalla sva pubblicazione™.

I1 Presidente Grimaldi ha spiegalo che la crescita costante della flotta dal 1998 al 2015 ha trainato I’occupazione ma-
rittima passata 30.000 a 63.000 unita.
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- segue

“Lo abbiamo detto tante volie ma volentieri lo ripeto — ha affermato Grimaldi — & stato istituito il Registro internazio-
nale, grazie alla felice intuizione della classe politica di allora (Parlamento ¢ Governo) che all’unanimitd approvd la
riforma della navigazione marittima, recependo in pieno le linee guida dell’Unione curopea. Il contenuto di questa
riforma pud essere riassunto in una sola parola: FLESSIBILITA’.

Secondo il Presidente Grimaldi le modifiche contenute nell’ Atto di Governo n.321 non sono affatto marginali € non
tengono conto delle normative comunitarie che regolano differenziandoli chiaramente, i traffici di cabotaggio conti-
nentale, insulare e di short sea shipping, imponendo I’obbligo di imbarcare personale esclusivamente
italiano/comunitario su tali tratte, con perdita di competitivita della bandiera italiana e I’inevitabile trasferimento della
flotta traghetti sotto altra bandiera comunitaria. “Ii flagging out, ancorché solo dei traghetti di bandiera nazionale coin-
volti dalla norma, comporterebbe una perdita di circa 1.500 posti di lavoro in Itahia”.

“Non ci saranno vantaggi per nessuno ma danni per tutti: armatori, marittimi ¢ utenza, in pratica per 1’intero sistema
Paese. Da parte nostra abbiamo fatto presente queste precccupazioni in tutte le sedi istituzionali, nonché sulla stampa,
Per contro, abbiamo percepito un assordante silenzio da parte dei dicasteri coinvolti ¢ nulla & stalo eccepito in merito
alle evidenti storture che questo decreto legislativo imporra”.

Infine, il Presidente di Confitarma ha lanciato un segnale di allarme a nome di tutto ’armamento italiano “abbiamo
bisogno di regole certe e di continuita delle scelte di politica marittima” ed ha quindi concluso il suo discorso rivol-
gendo al Ministro la domanda “se la Sua Amministrazione intenda intervenire per riprendere la rotta che ci ha visti
protagonisti di un successo comune” in termini di flotta e occupazione.

Consulia il
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Informazioni Marittime

Confitarma al governo, "Lasciateci una flotta competiti-

i Paolo Bosso

Nei giorni in cui sono stati salvati migliaia di migranti (settemila negli ultimi tre) da parte delle au-
toritd italiane, l'assemblea Confitarma, tenutasi a Roma, & stata all'insegna della sostenibilité:
dell'occupazione, dell'ambiente e della governance. «Anche se nella nostra riforma c'¢ molto pid
della governabilita», precisa il ministro dei Trasporti Graziano Delrio. «Il nuovo assetto della por-
tualitd punta alla semplificazione - continua - in primo luogo della Pubblica amministrazione attra-
verso principalmente la digitalizzazione. Per il settore marittimo la parte pib importante riguarda le
dogane che, pur lavorando gia bene, vedranno ridursi i 113 provvedimenti che le strutturano». E
sulle nomine dei nuovi presidenti delle Autorita di sistema portuale, Delrio conferma la fine delle
consultazioni: «Ho completato le proposte di tutte le nomine. Ora sono al vaglio delle autorita, tra
cui quella anticorruzione. Terminato questo passaggio tocchera al Parlamento dare il via libera». Si
procede, quindi, anche se non spediti.

11 fattore Registro

Armatori delusi invece dal governo sul fronte occupazionale, chiamato recentemente in causa da
Confitarma per le meodifiche al Registro internazionale che “l'emendamento Cociancich” porta con
sé. Il ministro dei Trasporti, a deita della platea, non ha dato risposte concrete, se non limitandosi a
rassicurare: «Non c'¢ allarme. Approfondiremo col Parlamento le critiche. La nostra volonta & in-
centivare l'occupazione».

Il fattore due per cento

Nella sua relazione, il presidente Confitarma Emanuele Grimaldi si & soffermato sull'ottimo stato di
salute dell'armamento italiano, caratterizzato dal “fattore due per cento™: & del due per cento il con-
tributo dell'economia del mare al prodotto interno lordo nazionale (32 miliardi di euro) e sempre del
due per cento la quota nazionale che il mare da all'occupazione, pari a 47 imila unita tra diretti e in-
dotto. «Siamo la seconda flotta europea, la terza tra i G20 e la quarta nel mondo», spiega Grimaldi.
Numeri importanti, utili a Confitarma per chiedere al governo una maggiore attenzione al settore,
lasciandolo sostanzialmente liberalizzato nell'imbarco del personale. Gli armatori vorrebbero dal
governo una maggior concretezza, da un lato nel campo della formazione —

0+ il settore con una valanga di certificati - dall'altro lasciando intoccato il Registro internazionale.

Formazione

Dal primo gennaio dell'anno prossimo, con l'entrata in vigore degli emendamenti di Manila alla
Convenzione STCW, interverranno importanti novitd in materia di formazione e certificazione dei
lavoratori marittimi. In pratica, i certificati rilasciati ai marittimi italiani dovranno essere adeguati ai
nuovi requisiti richiesti dalla Convenzione. Sono interessati 10mila ufficiali e 20mila tra sotufficia-
li e comuni.
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I sindacati hanno lanciato recentemente 1'allarme personale di
lungo corso per una “banale” questione di certificati idonei. Su questo la posizione dei sindacati si
sposa con quella degli armatori. «Siamo preoccupati - spiega Grimaldi - perché diversi marittimi
devono superare i corsi di formazione obbligatori e, al contempo, le Capitanerie dovranno conclu-
dere nei prossimi due mesi l'adeguamento delle certificazioni sui marittimi scoperti». Il tempo
stringe. «Siamo preoccupati - continua - non soltanto per le eventuali sanzioni ma soprattutto per-
ché si rischia di essere costretti ad imbarcare marittimi non italiani. Nel frattempo, perd, il Parla-
mento lavora da circa un anno per imporre l'imbarco di marittimi italiani/comunitari su traffici che
la legge nazionale ed europea prevede aperti alla concorrenza». Il riferimento & all”’emendamento
Cociancich”, scorso, che prevede modifiche al Registro interna-
zionale tali da obbligare l'imbarco di solo personale comunitario sulle rotte di cabotaggio naziona-
le. Un vero e proprio attacco, secondo gli armatori, alla competitivita della flotta nazionale, lo stra-
volgimento di un'istituzione (il Registro) che dal 1998 ad oggi, al netto della crisi, ha permesso
all'armamento italiano di essere oggi cosi vitale. Il principio a cui si appelia Grimaldi & quello del-
la «flessibilita», quella verso la libera volonta di imbarco, che se I'emendamento passasse sarebbe
mantenuta soltanto con un flagging out della navi italiane verso altre bandiere di comodo, compor-
tando una perdita, secondo i calcoli di Confitarma, di circa 1,500 marittimi italiani. «Non c'¢ alcun
allarme - risponde Delrio -. Approfondiremo in Parlamento le critiche ricevute, senza dimenticare
che la volonta del governo € quella di incentivare ['occupazione».

Incentivi

I finanziamenti all'economia del mare sono sostanzialmente due: “marebonus” (autostrade del ma-
re) e “ferrobonus”. Attualmente assenti al livello europeo, in Italia sono da sempre stati promossi,
e qualche volta concretizzati. Delrio ha rassicurato la platea impegnandosi ad avviare entro l'anno
nuovi incentivi per il traffico ro-ro, il cabotaggio e le ferrovie.

Ambiente

Infine, l'ultimo fronte della sostenibilita riguarda I'ambiente. Oggi a Londra 1'Imo ha iniziato un
vertice con lo scopo di (COP21). L'8 settembre 2017
arrivera la Ballast Water Convention dell'International Maritime Organization, che I'Italia non ha
ancora firmato. Una situazione precaria a fronte pero di un contributo misero dell'armamento mon-
diale nelle emissioni: il 2,2 per cento del totale, da parte di un'industria che pur avendo aumentato
il commercio via mare negli ultimi anni ha visto ridurre dal 2005 del dieci per cento le emissioni e
del venti per cento l'efficienza (oggi una nave consuma in media un grammo di combustibile per
tonnellata/chilometro).

Un'economia del mare come sempre florida ma non sostenuta a sufficienza dalla politica, secondo
gli imprenditori del settore. «Quale industria vogliamo mantenere vitale? Certamente quella marit-
tima, perché & un settore ad alto investimento e con una forte capacita occupazionale», commenta
il presidente Confindustria Vincenzo Boccia.

«Il nostro - conclude Grimaldi - & un settore capital intensive, che richiede grossi capitali. Per que-
sto abbiamo bisogno di regole certe e nel segno della continuita. Le proposte di modifica al Regi-
stro sono una crepa a un felice patto istituzioni-armamento avviato nel 1998».
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L'Informatore Navale

LA CRESCITA DI UNA FLOTTA COMPETITIVA
TRAINA LOCCUPAZIONE DEI MARITTIMI
ITALIANI

Lo salvaguardia dell’occupazione dei marittimi italiani; questo il filo conduttore del discorso che Emanuele
Grimaldi, presidente della Confederazione Italiana Armatori, ha tenuto all’ Assemblea del 24 ottobre in presen-
za del Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti, Graziano Delrio, del Presidente di Confindustria, Vincenzo
Boccia, e di numerose personalita del mondo armatoriale, politico, sindacale e di tutto il cluster marittimo.

Prima di iniziare il suo iatervento, Emanuele Grimaldi ha espresso ba solidanetd dell’armamento italiano per le popo-

laziont colpite dal terremoto dello scorso agosto “alle guali = ha detto — non mancherl un conereto sostegno™.

Roma, 24 ouwobre 2016 - Dopo una panoramica dei principali eventi. politict ed economici, che hanno caratierizzato
2li ultimi mesi e che inevitabilmente si sono ripercossi sugh andament det noli della maggior parte dei comparti ma-
ritimi. Emanuele Grimaldi si ¢ soflermaio sul coinvolgimento di unitia mercantili nelle operaziont SAR che, dal

2014 ad oggi, hanno contribuito a salvare cirea 70.000 persone.

Ha poi ritevato emergere di nuove misure protezionistiche — 200 negli ultimi 12 mesi registrate in 31 paesi monitora-
ti dalla Commissione curopea = a froate delle quali “nessuna di quelle preesistenti di ostacolo al commercie & stata
eliminata. “E rilevante il fatto che alcuni di questi paesi aello scacchiere mondiale sono importanti importatori ed ¢-
sportatori ¢ controllano forti lotte mercantili™,

In merito alla salvaguandia dell occuparione, il Presidente di Confitarma ha aftermato che “da sempre. lavoriamo sia per
garantire ai nostri equipaggi condizioni di favoro a bordo migliori. sicuresza della navigazione ¢ welfure avanzato sia
per una loro certificazione qualificara di comperenze, riconosciuta a livello internazionale nonché per la formazione

delle nuove leve”. Inoltre, ha aggimo " Abshiwno dissosrans sella pragiva come Uimbvece regolnn di peesogle exrgeompiinrin of find dl

. e . . v 0 . Il e ] L
munrteninento dolla compeitivitg abbia di furto traingre Peoccapagione df mesinin italion .

Infani, nonostante le flessiom registrate, la flotta mercantile ilaliana, con oltre 16,5 miliont di tonnellate, & sempre
nelle prime posizioni: seconda neli"Unione curopea, terza tra le fiotte dei maggiori Paesi riuniti nel G20 e quarta al
moado. “La gompeitivich detla fona igliana- ha sotiolineato ilPresidente di Confitarma — & stata rafforzata ¢ mantenuta
grazie a misure che hanno consentito ai postn armatort di fronteggiare ad armi pari la concorrenza estera di marine sia

comunitarie che extra-comunitane™.

Per quanto riguarda i rapporti tra ammater ¢ sisienn banearin 11 Presidente Grimaldi ha affermato che la coflaborazione con
I"Associazione Bancaria ltaliana ¢ con i maggiori gruppi bancari italiani impegnati nel nostro settore “ha consentito un

approceio in chiave sistemica di processi di nistrutturazione finanziaria di molie imprese associale”.
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Il Presidente di Confitarma ha poi espresso le preoccupaziont deliarmamento per i certificati adeguati ai nuovi re-
guisiti introdotti dagh Emeadamenti di Manita alla Convenzione STCW, che 1" Amministrazione deve rilasciare ai marittini italia-
ni si parla dei certificati di competenza di ben oltre 10.000 uificiali. nonché det cedificati relativi a circa 20.000 sot-
wificiali e comum”™,

Per quanto riguarda la formurions di nuove risorse, il Presidente di Confitarma ha ricordato il forie impegno degh armaori

ituliam (accanto alle consolidate attivitd dh Genova ¢ Gaeta, ¢ stato costituito lstitute Tecnico Superiore nell’area
dell’ Alto Adriatico), ¢ ha sottolincato I'imporntanza dell’accordo con le OOSS confederali del 30 luglio 2015, per am-
pliare le opportunita di imbarco degh allievi italiani. Inolire, ha reso noto che da recentissima indagine di Conliturma
su navi di bandiera naliana associate, iscritte nel Registro internizionale, emerge che, a {fronte dell’obbligo di imbarca-
re un solo allievo efficiale, ogni nave ne imbarea 1o media due. Tenendo conto della normale turnazione fra i periodi
di imbarco ¢ quelly a terra. a bordo di 1ali navi associate. nell’anno successivo alla sottoscerizione dell*accordo. sono

stati imbarcati pitndi 1.300 allievi ufficiali™.

Per il Fondo Soimare, 1stitaite nel 2015 per dare supporto ai lavoratori del settore marittime che non hanno mai benelicia-
to dell’istituto della Cassa Iniegrazione, ¢ per la nforma del collocamento della gente di mare, it Presidente di Confi-
tarma, ha auspicato un rapido imervento delle Ammnistrazioni coiavolie. Parimenti. per gquanto riguarda la sicuressa
deghi equipagpi, ha chigsto che venga data al pio presto concretla attuazione at corsi di formazione necessari per 'imbarco
delle guardie giurate su navi che operano in aree a rischio, “oppure meglio ancora ratilicare esperienza maturata dalle
guardic giurate Tinora imbarcate™.

In tema di ambiene, Emanuele Grimaldi ha ribadito che dal 2007, a fronte defl’aumento del commercio via mare, lo

shipping ha ridotto di oltre il 10% le sue cmissioni wtali di CO2, riduzione registrata in witi i paesi insicme
all"aumento del 209 dal 2005 dell’efficienza dell’aters flotta mondide “oggi circa il 905 del commercio mondiale
utilizza i trasporto maritlimo, che & la modalith pid efficiente, responsabile solo per il 2.2% delle emissioni glohalt di
cOo2”,

“Lintermodatua madmma € la risposta per ridurre impatto ambientale ¢ rendere sostenibile il trasporto =ha atfermato
il Presidente di Confitarma. Il sctiore delle navi traghetto per il trasporto di merci e passeggeri trasporta annualmenie
a livello mondiale 2,1 muliardi di passeggen via mare, poco meno di quelli trasportati via aereo; mentre mettendo in
fila auto, semirimorchi e pullman imbarcat si coprirebbe 4 volie, la distanza tra §a terea ¢ la luna, pari a oltre 380.000
km. 1l Presidente di Confitarma ha poi aggiunto che lo shorr sea shipping € wit successo wito enropeo: dei 40 milioni
di camion imbarcati sulle navi net mondo ogni anno, il 73% viaggia su rotte europee. In halia, if sistenta delle Auto-
strade del Mare continua a svilupparsi: rispetto al 1999, § metri lineart offerti dai servizi regolari di navi ro-ro sono
aimentati del 1009, per la Sicilia, del 122% per la Sardegna e del 1.240% su rotte internazionali (collegamenti tra
Ulalia ¢ Marocco, Tunisia, Spagna, Francia, Malta, Albania ¢ Grecia). I Presidente Grimaldi ha quindi ringraziato
it Ministro Delrio per 'assicurazione che it Marebonuy ¢ 1 Ferrobonuy saranno operativi entro 'anne.

Sulla nforma della poruatita e della Jugisiica, Emanuele Grimaldi, ha rimascato che la maggiore avtorit della nuova gover-
nance dei porti ceriamenie potrd agevolare 1a sempliticazione di alcuni processt decisionali delle AdSP che allo stesso
tempo avranao maggiore responsabilith. D altra parte. occorrerd verificare se la maggiore avionosmia delle Autorita di
Sistema Portuale possa tradursi in migliont Livelli di compeutivita ¢ di efficienza dei nosiri porti. oltre al fatto che
nell’ambito del Tavolo di Partenariato. il ruolo dei rappresentanti di categoria ¢ meramente coasultivo mentre 1l Joro
contributo avrebbe potuto essere importante per le decisions strategiche che interessano 1 nostri porti. “In ogni caso,
credo che a questo punio non resti che attendere 11 completamenio dell’attuazione della riforma. che si avspica possa
avvenire ta wempi rapidi, in modo da poter valutare sul piano conereto gli effetti che ne scaturiranno™.
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L ultima panie del suo discorso il Presidente Emanuele Grimaldi lo ha dedicaio all’ Atto n.321 del Governo, 1 cui
effetti sono ben chiari ed evidenti a winti coloro che conoscono il settore ¢ che. in caso approvazione, non tarderanno a
palesarsi trascorso il periodo transitonio di 18 mesi dalla sua pubblicazione”,

Il Presidente Grimaldi ha spicgato che la crescits costame della Nowa dab 1998 g1 2015 by teainato "ogeupaziong maritima passata 30,000 o
63.000 unita,

“Lo abbiamo deto wente volte ma volentieri lo ripeto — ha affermato Grimaldi = & stato istituito ib Registro internasio-
nale. grazie alla felice intuizione della classe politica di allora (Parlamento ¢ Governo) che all’unanimiti approvo la
riforma della navigazione marittima, recependo in picno le lince guida dell’Unione curopea. 1l contenuto di questa
riforma pud essere riassunto in una sola parola: FLESSIBILITA'.

Secondo il Presidente Grimaldi le modifiche conienute nell’ Atto di Governo n.321 non sono aflatto marginali ¢ non
tengono conto delle normative comunitarie che regoluno differenziandoli chiaramenle, i tratfici di cabotaggio conti-
nentale, insufare o i shorr sea  shipping, imponendo Pobbligo di imbarcare personale  esclusivamente
italivnofcomunitario su tali tatte, con perdita di competitivitg della bandiera italiana e Uinevitabile trasferimento
della flotte traghetti sorto altra bandiera comunitaria. “H flugging owt, uncorché solp dei tragheni di bandiera nazio-
male coinvolti dalla norma, comporterebbe una perdita di circa 1.500 posti di lavore in lalia ",

“Non ci saranno vantaggi per nessuno ma danni per futti: armatori, marittimi ¢ ulenza. in pratica per 'intero sistema
Paese. Da parte nostra abbiamo latto presente queste preoccupazioni in wtte le sedi istituzionali, nonché sulla stampa,
Per contro, abbiamo percepito un assordante silenzio da parte dei dicasteri coinvolti ¢ nulla @ stato eccepito in merito
alle evidenti storture che questo decreto legislativo imporra™.

Infine, il Presidente di Confitarma ha lancinio un segnale di allarme a nome di wno I"armamento italiano “abbiamo
bisogno di regole certe ¢ di continuiti delle sceele di politica marittima™ ed ha quindi concluso 11 suo discorso rivol-
gendo al Ministro la domanda “se ta Sua Amministrazione intenda intervenire per riprendere la rotta che ¢i ha vist
protagonisti di un successo comune™ in teemini di flotta ¢ occupazione,

DISCORSO DEL PRESIDENTE EMANUBLE GRINEALDI
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Il Nautilus

CONFITARMA: LA CRESCITA DI UNA FLOTTA COMPETITIVA
TRAINA L’OCCUPAZIONE DEI MARITTIMI

/’8‘)
-
CONFITARMA
Confederazione Italiana Armotor

ROMA - La salvaguardia dell'occupazione dei marittimi italiani: questo il filo conduttore del discorso che
Emanuele Grimaldi, presidente della Confederazione Italiana Armatori, ha tenuto all’Assemblea del 24 otto-
bre in presenza del Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti, Graziano Delrio, del Presidente di Confindu-
stria, Vincenzo Boccia, e di numerose personalita del mondo armatoriale, politico, sindacale e di tutto il clu-
ster marittimo.

Prima di iniziare il sno intervento, Emanuele Grimaldi ha espresso la solidarieta dell'armamento italiano per
le popolazioni colpite dal terremoto dello scorso agosto “alle quali — ha detto — non mancheri un concreto
sostegno”.

Dopo una panoramica dei principali eventi, politici ed economici, che hanno caratterizzato gli ultimi mesi e
che inevitabilmente si sono ripercossi sugli andamenti dei noli della maggior parte dei comparti marittimi,
Emanuele Grimaldi si & soffermato sul coinvolgimento di unitd mercantili nelle operazioni SAR che, dal 2014
ad oggi, hanno contribuito a salvare circa 70.000 persone.

Ha poi rilevato I'emergere di nuove misure protezionistiche — 200 negli ultimi 12 mesi registrate in 31 paesi
monitorati dalla Commissione europea — a fronte delle quali “nessuna di quelle preesistenti di ostacolo al
commercio & stata eliminata. “E rilevante il fatto che alcuni di questi paesi nello scacchiere mondiale sono
importanti importatori ed esportatori e controllano forti flotte mercantili”.

In merito alla salvaguardia dell'occupazione, il Presidente di Confitarma ha affermato che “da sempre, lavo-
riamo sia per garantire ai nostri equipaggi condizioni di lavoro a bordo migliori, sicurezza della navigazione e
welfare avanzato sia per una loro certificazione qualificata di competenze, riconosciuta a livello internaziona-
le nonché per la formazione delle nuove leve”. Inoltre, ha aggiunto “Abbiamo dimostrato nella pratica come
I'imbarco regolato di personale extracomunitario ai fini del mantenimento della competitivita abbia di fatto
trainato I'occupazione di marittimi italiani”.

Infatti, nonostante le flessioni registrate, la flotta mercantile italiana, con oltre 16,5 milioni di tonnellate, &
sempre nelle prime posizioni: seconda nell'Unione europea, terza tra le flotte dei maggiori Paesi riuniti nel
G20 e quarta al mondo. “La competitivita della flotta italiana- ha sottolineato il Presidente di Confitarma - &
stata rafforzata e mantenuta grazie a misure che hanno consentito ai nostri armatori di fronteggiare ad armi
pari la concorrenza estera di marine sia comunitarie che extra-comunitarie”.

Per quanto riguarda i rapporti tra armatori e sistema bancario il Presidente Grimaldi ha affermato che la col-
laborazione con I'Associazione Bancaria Italiana e con i maggiori gruppi bancari italiani impegnati nel nostro
settore “ha consentito un approccio in chiave sistemica di processi di ristrutturazione finanziaria di molte
imprese associate”. Il Presidente di Confitarma ha poi espresso le preoccupazioni dell’armamento per i certi-
ficati adeguati ai nuovi requisiti introdotti dagli Emendamenti di Manila alla Convenzione STCW, che
I’Amministrazione deve rilasciare ai marittimi italiani “si parla dei certificati di competenza di ben oltre
10.000 ufficiali, nonché dei certificati relativi a circa 20.000 sottufficiali e comuni”.

Per quanto riguarda la formazione di nuove risorse, il Presidente di Confitarma ha ricordato il forte impegno
degli armatori italiani (accanto alle consolidate attivitd di Genova e Gaeta, é stato costituito I'Istituto Tecnico
Superiore nell'area dell’Alto Adriatico), e ha sottolineato 'importanza dell’accordo con le OOSS confederali
del 30 luglio 2015, per ampliare le opportunita di imbarco degli allievi italiani. Inoltre, ha reso noto che da
recentissima indagine di Confitarma su navi di bandiera italiana associate, iscritte nel Registro internaziona-
le, emerge che, a fronte dell'obbligo di imbarcare un solo allievo ufficiale, ogni nave ne imbarca in media due.
Tenendo conto della normale turnazione fra i periodi di imbarco e quelli a terra, a bordo di tali navi associa-
te, nell'anno successivo alla sottoscrizione dell'accordo, sono stati imbarcati pit di 1.300 allievi ufficiali”.

Per il Fondo Solimare, istituito nel 2015 per dare supporto ai lavoratori del settore marittimo che non hanno
mai beneficiato dell'istituto della Cassa Integrazione, e per la riforma del collocamento della gente di mare, il
Presidente di Confitarma, ha auspicato un rapido intervento delle Amministrazioni coinvoite.
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Parimenti, per quanto riguarda la sicurezza degli equipaggi, ha chiesto che venga data al pili presto concreta
attuazione ai corsi di formazione necessari per I'imbarco delle guardie giurate su navi che operano in aree a
rischio, “oppure meglio ancora ratificare I'esperienza maturata dalle guardie giurate finora imbarcate”.

In tema di ambiente, Emanuele Grimaldi ha ribadito che dal 2007, a fronte dell'aumento del commercio via
mare, lo shipping ha ridotto di oltre il 10% le sue emissioni totali di CO2, riduzione registrata in tutti i paesi
insieme all'aumento del 20% dal 2005 dell'efficienza dell’intera fiotta mondiale “oggi circa il 90% del com-
mercio mondiale utilizza il trasporto marittimo, che & la modalita piu efficiente, responsabile solo per il 2,2%
delle emissioni globali di CO2".

“L'intermodalith marittima é la risposta per ridurre I'impatto ambientale e rendere sostenibile il trasporto -
ha affermato il Presidente di Confitarma. Il settore delle navi traghetto per il trasporto di merci e passeggeri
trasporta annualmente a livello mondiale 2,1 miliardi di passeggeri via mare, poco meno di quelli trasportati
via aereo; mentre mettendo in fila auto, semirimorchi e pullman imbarcati si coprirebbe 4 volte, la distanza
tra la terra e la luna, pari a oltre 380.000 km. Il Presidente di Confitarma ha poi aggiunto che lo short sea
shipping & un successo tutto europeo: dei 40 milioni di camion imbarcati sulle navi nel mondo ogni anno, il
75% viaggia su rotte europee. In Italia, il sistema delle Autostrade del Mare continua a svilupparsi: rispetto al
19909, i metri lineari offerti dai servizi regolari di navi ro-ro sono aumentati del 160%, per la Sicilia, del 122%
per la Sardegna e del 1.240% su rotte internazionali (collegamenti tra FItalia e Marocco, Tunisia, Spagna,
Francia, Malta, Albania e Grecia). Il Presidente Grimaldi ha quindi ringraziato il Ministro Delrio per
I'assicurazione che il Marebonus e il Ferrobonus saranno operativi entro I'anno.

Sulla riforma della portualiti e della logistica, Emanuele Grimaldi, ha rimarcato che la maggiore autorita
della nuova governance dei porti certamente potra agevolare la semplificazione di alcuni processi decisionali
delle AdSP che allo stesso tempo avranno maggiore responsabilita. D'altra parte, occorrerd verificare se la
maggiore autonomia delle Autorita di Sistema Portuale possa tradursi in migliori livelli di competitivita e di
efficienza dei nostri porti, oltre al fatto che nell’ambito del Tavolo di Partenariato, il ruolo dei rappresentanti
di categoria & meramente consultivo mentre il loro contributo avrebbe potuto essere importante per le deci-
sioni strategiche che interessano i nostri porti. “In ogni caso, credo che a questo punto non resti che attende-
re il completamento dell’attuazione della riforma, che si auspica possa avvenire in tempi rapidi, in modo da
poter valutare sul piano conereto gli effetti che ne scaturiranno”.

L'ultima parte del suo discorso il Presidente Emanuele Grimaldi lo ha dedicato all'Atto n.321 del Governo, “i
cui effetti sono ben chiari ed evidenti a tutti coloro che conoscono il settore e che, in caso approvazione, non
tarderanno a palesarsi trascorso il periodo transitorio di 18 mesi dalla sua pubblicazione™.Il Presidente Gri-
maldi ha spiegato che la crescita costante della flotta dal 1998 al 2015 ha trainato I'occupazione marittima
passata 30.000 a 63.000 unita.

“Lo abbiamo detto tante volte ma volentieri lo ripeto — ha affermato Grimaldi - & stato istituito il Registro
internazionale, grazie alla felice intuizione della classe politica di allora (Parlamento e Governo) che
all'unanimita apprové la riforma della navigazione marittima, recependo in pieno le linee guida dell'Unione
europea. Il contenuto di questa riforma pud essere riassunto in una sola parcla: FLESSIBILITA’.

Secondo il Presidente Grimaldi le modifiche contenute nell’Atto di Governo n.321 non sono affatto marginali
e non tengono conto delle normative comunitarie che regolano differenziandoli chiaramente, i traffici di ca-
botaggio continentale, insulare e di short sea shipping, imponendo I'obbligo di imbarcare personale esclusi-
vamente italiano/comunitario su tali tratte, con perdita di competitivita della bandiera italiana e I'inevitabile
trasferimento della flotta traghetti sotto altra bandiera comunitaria. “Il flagging out, ancorché solo dei tra-
ghetti di bandiera nazionale coinvolti dalla norma, comporterebbe una perdita di circa 1.500 posti di lavoro
in Italia”.

“Non ci saranno vantaggi per nessuno ma danni per tutti; armatori, marittimi e utenza, in pratica per 'intero
sisterna Paese. Da parte nostra abbiamo fatto presente queste preoccupazioni in tutte le sedi istituzionali,
nonché sulla stampa. Per contro, abbiamo percepito un assordante silenzio da parte dei dicasteri coinvolti e
nulla & stato eccepito in merito alle evidenti storture che questo decreto legislativo imporra”.

Infine, il Presidente di Confitarma ha lanciato un segnale di allarme a nome di tutto I'armamento italiano
“abbiamo bisogno di regole certe e di continuiti delle scelte di politica marittima” ed ha quindi concluso il
suo discorso rivolgendo al Ministro la domanda “se la Sua Amministrazione intenda intervenire per ripren-
dere la rotta che ci ha visti protagonisti di un successo comune” in termini di flotta e occupazione.
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Ferpress

Delrio: da Confitarma critiche puntuali. Le valuteremo. Noi
volevamo creare occupazione

(FERPRESS) -~ Roma, 24 OTT - “Le vostre critiche sono molto puntuali, cercheremo di trovare una soluzione, insieme
al Parlamento, che, speriamo, sia nell’ottica di fare del bene alle imprese e di non creare complicazioni”. Cosi il mini-
stro delle Infrastutture e dei Trasporti, Graziano Delrio, risponde all’allarme lanciato dal presidente di Confitarma, E-
manuele Grimaldi, nel corso dell’assemblea degli armatori.

Nel suo discorso il Presidente Emanuele Grimaldi si & infatti soffermato sull’ Atto n.321 del Governo, attualmente in
discussione in Parlamento ed ha soltolinealo che le modifiche previste non sono affalto marginali e non tengono conto
delle normative comunitarie che regolano differenziandoli chiaramente, i traffici di cabotaggio continentale, insulare e
di short sea shipping, imponendo I’obbligo di imbarcare personale esclusivamente italiano/comunitario su tali tratte, con

perdita di competitivita della bandiera italiana e I'inevitabile trasferimento della flotta wraghetti sotto alira bandiera co-
munitaria.

“Il flagging out, ancorché solo dei traghetti di bandiera nazionale coinvolti dalla norma, comporterebbe una perdita di
circa 1.500 posti di lavoro in Italia — ha avvertito Grimaldi — Non ci saranno vantaggi per nessune ma danni per tutti:
armaltori, marittimi e utenza, in pratica per I’intero sistema Paese. Da parte nostra abbiamo fatto presente queste preoc-
cupazioni in tutte le sedi istituzionali, nonché sulla stampa. Per contro, abbiamo percepito un assordante silenzio da

parte dei dicasteri coinvolti e nulla & stato eccepiio in merito alle evidenti storture che questo decreto legislativo impor-
ra”.

*Cercheremo di tenere in considerazione tutte le sue implicazioni — ha assicurato il ministro — in questi ultimi passa i.
Noi pensavamo che da queslo pl’OVVCdianlO polesse arrivare occupazione".

24/10/2016 RASSEGNA STAMPA



The Medi Telegraph

Grimaldi: «Lo shipping non & u-
scito dalla crisi»

Roma - |l settore dello shipping, anche quelio made in ltaly, non &
uscito dalla crisi. Lo ha detto il presidente di Confitarma, Emanuele
Grimaldi, aprendo i lavori dell’assemblea a Roma.

Roma - Il settore dello shipping, anche quello made in [taly, non & uscito dalla
crisi. Lo ha deftto il presidente di Confitarma, Emanuele Grimaldi, aprendo i
lavori dell’assemblea a Roma. «Nel 2015 - ha spiegato Grimaldi - abbiomo vi-
sto qualche timido ma incoraggiante segnale di ripresa. Poi & arrivato il 2016,
€ qualcosa & cambiaton, «Eventi straordinari - ha detto I'armatore - che han-
no condizionato anche I'andamento del comparto marittimo: dagli afti terro-
ristici in Europa alla crisi in Siria, dalla crisi umanitaria nel Mediterraneo al col-
po di stato in Turchiar. «Dal punto di vista economico - ha poi aggiunto
I’'armatore - hanno inciso il rallentamento della Cina, la flessione del compar-
to offshore e sopratiutto il falimento della compagnia marittima Hanjins.

e
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Ansa

Confitarma: flotta italiana sempre piu competitiva
Assemblea, da 7,8 tonnellate stazza nel 1998 a 16,5 nel 2015

(ANSA) - GENOVA, 24 OTT - Nonostante un generale andamento al ribasso
dei mercati marittimi internazionali, la flotta mercantile italiana € passata da
7.8 milioni di tonnellate di stazza nel 1998 ad oltre 16,5 milioni di tonnellate
nel 2015, posizionandosi ai vertici dello shipping: seconda nelf’'Ue, terza tra
le flotte dei maggiori paesi riuniti nel G20 e quarta nel mondo. Valori piu che
raddoppiati dal 1998 al 2015, anche sul fronte occupazionale che & passato
da 30.000 a 63.000 unita. Nel 2015, solo il comparto crociere ha generato in
Europa un contributo economico e occupazionale di 41 miliardi di euro e di
360.000 addetti, con !'ltalia leader del settore con 4,5 miliardi spesi e 103.00
occupati, a cui si aggiungono i ritorni economici ed occupazionali generati
dai cantieri italiani leader in Europa e nel mondo nella costruzione di navi da
crociera, con 21 navi ordinate e 12 miliardi di dollari investiti. E' leadership
italiana anche nella graduatoria mondiale delle principali flotte di navi ferry e
ro-ro pax, con 250 unita per piu di 5 milioni di stazza su un totale di circa 28
milioni di gt, come nella cantieristica che vede tre cantieri italiani ai vertici
della top ten europea e mondiale.

“Il comparto marittimo & cresciuto in questi anni, con punte di eccellenza, an-
che grazie ad un‘importante riforma della navigazione marittima come l'istitu-
zione del Registro internazionale che ha permesso il ricorso ad equipaggi di
nazionalita mista facendo crescere la flotta e I'occupazione italiana e aumen-
tandone la competitivita sui mercati mondiali*, ha dettoo il presidente di Con-
fitarma, Emanuele Grimaldi, durante I'Assemblea annuale che si & svolta og-
gi a Roma. "Ci auguriamo" - ha sottolineato Grimaldi - “che il governo conti-
nui su questa rotta al fianco degli armatori senza ulteriori modifiche di un si-
stema normativo coerente e fondato sulla certezza del diritto comunitario e
internazionale, che ha consentito allo shipping italiano di ottenere un suc-
cesso senza precedenti soprattutto in campo occupazionale”.
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Il Secolo XIX

Genova

Per il 60% del “Cristoforo Colombo”
la richiesta era di 30 milioni di euro

+ e« CENOVA. Era il 2001, e I'allora presidente dall'ALGr]
ml'awocatom@ provo a mettere
sul mercato Il 60% delle quote dall'aeroporto Cristoforo

Colombo. Un tentativo vano, Il primo di una lunga serle,
se & vero che ancora oggl gli azionisti dello scalo geno-
vese sono gli stessl di quindicl annl fa: oltre alla Port
Auhority, la Camera di commercio (con Il 25% delle quo-
te) e Aeroportl di Roma (15%). Vanl anche | tentativi por-
tati avanti, nel corso dei suol quasi otto annl di presiden-
za, dal presidente Luigl Merlo. Dopo trentasel mesi di di-
scussionl e di litl con I'ente camerale, nel 2011 Il 60% &R

& stato messo all’asta a un prezzo base di 30
millonl, al quall Iacquirente avrebbe dovuto agglungere
I 43 milioni di Investimenti imposti dal’Enac in cambio di
una cancesslone sino al 2027. Nessun potenzlale acqul-
rente ha presentato offerta vincolante. Oggi Il valore del-
la Soa & calcolato In circa 20 milloni.
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Ansa

Infrastrutture: pilota Livorno, i porti sono miniera vergine
Applausi per lui da Forum Conftrasporto a Cernobbio

(ANSA) - CERNOBBIO {COMQ), 24 OTT - | porti italiani sono "una miniera vergine" e
purtroppo in ltalia "non & stata fatta finora una politica nazionale" per sfruttarla. Questo il
messaggio che un pilota del Porio di Livorno, Fiorenzo Milani, insieme all'ormeggiatore
di Genova Alessandro Serra, ha portato al Forum Internazionale di Confcommercio in
corso a Cernobbio. E il Forum di Cernobbio ha applaudito con convinzione.

“| porti italiani - ha detto Milani - sono i piu sicuri al mondo: un incidente ogni 70mila ma-
novre, davanti ai porti Usa, che contano un incidente ogni 50 mila manovre. Lo sono per-
ché il personale italiano & tra i piu preparati al mondo. Colgo questa occasione per rin-
graziare pubblicamente Vincenzo Onorato e il comandante Aponte (presidente del grup-
po Msc, ndr) perché credono nel personale italiano. E sono cerio che i tedeschi entro
dieci anni entreranno in crisi perché gli verra a mancare il personale specializzato, che
invece la marineria italiana esprime di livello assoluto”. “Finaimente, con questo Gover-
no, con la legge di riforma sui porti, con il ministro Delrio e i suoi consulenti, i porti italiani
cominciano a vedere una luce in fondo al tunnel. Tutta l'ltalia potrebbe beneficiarne”.
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Il Mattino
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Il personaggio

Spmto non si nasconde piu
«darei contento di lavorare qui»

Scoglio-compatibilita: il ministro vuole un responsabile a tempo pieno

«Napoli & Ia min citth di adozione, certamente
sarel contenio ci poter lavorare a Napolis. Pletro
Spirito non sistilancia pittdi tanto. Gli abbiamo
chiesto se & consapevole di quello che trove.
«Guardi - hadetto - non voglio pedare deiproble
mifinoaquandolterdInominanon sar comple-
Ly, Basts cos, i candlidaiz pr:,uleulr: pon s
voluto aggiungere altro. Cento ¢, comunque, che
danapoletano dindozionenvrd gia consapevolez-
zadeldisastroporto,deliattoche soloperlilGran-
deProgei(o, sonostati restituitioll Buropa 150 mi-
lionidiewn e che ora questz cifa, grazieallaRe-

gione, tomera disponibile.

Delrio e De Luca hanno det-
| profill ton duiare letters che questa

volta non saranno anunessi
Manager & fondi curopeivanno
diprovata spestiino allulthnoeurn, Spl-
esperienza o, ulthnat le verifiche di
Alsuo fianco comnpatibilith, guideral Auto-

rith disistema del medio Tia-
fl SeQreltaﬂo reno ovvero i portidiNapoli,
generale Salemo e Castellammare e,
Messineo wnlio presio, se la Regions

Campania bo chicdera, an-

cheipertiregionaliquali Tor-
re Annunzlata, Torre del Grero, Pozzuoll, maan-
che i portt commerciali di Ischia e Procida. Una
parte diterritorlo, quelio costiero, in culsi concen-
tra il 10% della popolazione dellaprovincia diNa-
poli edi Salemo. Unlmpemo arduo, molo comn-
plesso, che richisderd In innssima dedizione. Non
a.caso lo stesso ministro Deleio nella raceolta dellz
manifestrzioni di interesse ha inscrito un passag-
gio ncuisidiceche«ilMmisterointendeprocede-
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daparte dicoloro che fossern interessati aricopri-

re invinesclusiva e atempo pleno 8 ruolosuddet-

tow, Insomuna Deleio nowveole sl incurichi, us

completadedizione al compiloassegnatoche, nel

cn?l dli.anoll. eppare ancora piit complesso de
Ity

Pietro Spirito ba certamente un ewrricutin di
tutto rispetto, Una laurea con lode in
Scienze Politiche presso P'Universith Pe-

Nopoli, ed in perticolarea Solerno (ove 2 stoto se
gretatio generale) e a Massa Cartum (come presi-
denle). Messineo dul 9 noveinbre 2011 ul 19 giu-

e T
t2 Aren Presi 1iGuoin
Tauro e della Calabria. Nel suo currioudum sileg-
e anche che ha elaboraio la varianie al Piano re-

golatore del portodiSaleme, adottata dal
Coinitato Portuale nella scduta d=1 13 ot-

derico [ con unatesi dlburealnEcono- | nodi tobre 2008, E stato Responsabile del pro-
uti Puliticasul SisteuuMondaroEwe- Mo parlo cedinentv rekilive all insienw i opere
peo, sveriate esperienze con socicth d denominaio “Salerno PortaOvest”, lacui
dell'orbita di Ferrovie delloStato fivoed  QUANCO  fiyygh prisnoriad quatindiereareun mo-
approdare nef 20128l AtacspaqualeDi-  'iter vo ed effi- clence sisiema di connessiond
rettore Centrale Stralegu. Tantinnche i+ della streatie femruvinrie (prevalenteussie: in
incarichi in consigli di amministrazione [ ymina galleria) tra il porto, la citta, la Costera
ed alcuni unche recenfemnente conferiti Amifitans e I'entrolesne Uintervenio,
anche InCampania. sara di cul & In corso la realizzazione, coni-

Di mare e di perti, nel ;umiodwn,  CONCIUSO»  prende anche Ia costruzione di strusture

nonvic tracein macertaimente avia quali-

ta manageriall tali da convinzeee if mini-

stro delle Infrastrutture Graziano Delrio che ciso-
norequisit professionaliimpost proprio dollace-
cenite rifonna defla legge 84/94 fotemente voluta
dallostesso ministro Delrio. Con Spirito dovrebbe
collaborare a tempo pienocome sepretario gene

rale dell’ Autorith di sistema portuale del medio
Timeno, Francesco Messinec, 48anni, ingegnere,
un tecnico con una lunga esperienzninaturata in
reelta certumente menc complesse di quelln di

confunzionc diretroporin, inun'arenpo-

stain prossanita degh svincoliautostmda-

li. Messineo ha seguito, inoltre, ka progettzzione

dellanuovastazionemarittina del porto di Saler-

nodiZaha Hadid. Hadirettole atfivith necessarie

o dotareil postodellestrutrure terminalistichene-

cessarle al ransito degli utent delle Autostrade

del Mare, in particolare di quelli provenient: da
paesinmi apparenenti Al amaShengen.

an.pa.
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Il Mattino

Fondali, darsena e piano regolatore
e gia fitta 'agenda del presidente

Il focus

Depositi costieri, che stortura:
delocalizzazione nai avviala
ma i serbatoi sono stati ampliati

T nodi del paria di Napoli sono tanti e
tali che il nuovo presidente dovr dedi-
carsiatempo pieno per cercare didistri-
care il groviglic che si & creato per ineffi-
cienza, litigiosite scelte shaglinte,

nto dei fondall. LI piti antico
deiproblemidel portodiNapoli(maan-
che di Salemo ¢ Castellammare. ‘Torre
Anmunziata e Fozzueli) & relativo alle
basse quotedeifondalichenan consen
tonoallenavidacarico[maanche aitra-
phetd Ro-Ra pay) di poter imbarcare e
sbarcare merci e passeggeri. Un proble.
ma sollevato dal 1999 e salo oggl (i
27/9)adistanzadi17 anni'Autorith Por-
tale ha pubblicato un bando di gara
per un mpede di 37,5 milioni di eur,
vemwsa previskioediten pldiesecuo-
nedi&90giarni.
Nuovadarsenadilevante. T 'operapii
ambiziosa e longeva del porto ma an-
che quella che dara pili prattacapi con
U'Anac, [l preliminare venne presentate
ai cinesi della Cosco nel 1999, Nel 2004
venne effidato 'appalio per il progetto
definitivo ed esecutivo per circa 5 milio-
nidicurond un'Aticapeggatadalech
nital {quelta del Mose di Venczia). Nel
2008) appaltoperl'esecuzione dell'ope
radel valore di 151 milioni. L lavativen
nero aggiudicati all’Ati Trevi nel 2010
conun importe del contrattodi 87,8 mi-
lioni ed un tempa di consegna di 480
glomi Avrehbero dovute concludersi
10 novembre 2013 polché efietivianen -

Baverslle
Waterfront al palo
area desolata
peri 6,5milioni

di passeggeri
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te avviatl solo il 18 Juglio 2012, Ma con
due successivi atti agpiuntivi il termine
di ultimazione veniva “novato” prima
per232giamie poiancora per30giornl.
114 luglio 2014 infine arriva ancoraun'al-
1ra proroga, questa volta per 103 glorni.
Rispetto ai glomi iniziali (480 giomi) il
tempo complessivo veniva portato a
815 giomi ed i lavori aviebbero dovuto
essere ultinati il 10 novembre 2014. i)
I2setienbre 2016 il commissario Basile
haapprovate unadeliberaincuiriconn-
sce una cancessione di proroga di ulte-
riori 428 giomi. 1l tempo complessive
dunquediventadil273giomirispettoa
quelli offerti in sede di gara. Il 265% in
pii. Diquiil ievitunento dei costi.
Piano regolatore Portuale. llprp, dopo
essere stato approvato all'unanbnith
dal Consiglio Comunale e dopa csscre
stato ndotttoperbentrevoltedal Comi

tato Portuale, & fermo al palo. Il Consi
plioSuperioredeiLLPP nel 1013 hachie-
stochiarimenti che avrebbero potutoes-
sereportati avantiin pochimesi Glistu-
disonostat] coinpletati perdarelerispo-
ste richleste dal Consiglio Superlore ma
nessuno |i ha mal inoluatl Il perché &
daricercarsi nell ostruzionisnio dei pe-
tolieridiNapoli Bsiche vomebhero ulte-
cinmentemwdificare il pewo, ripassan-
dodunqueper il Consiglio comumale.
Conceasioni demeniali. 1| portn & statn
devastaio nel 2012 da inchieste della
procura della repubblica e della Corte
deiConti, ancorain corso, ove sono stati
rinviati a giudizio molti imprenditori &
rappresentanti istituzionali per if man-
catoo riterdato pagamertodicanonide-
maniali, diritti di security e di apgrode.
Debiti milionari ultcriormiente dilozio
nati daicommissari.

Depositi costiert, )l porto di hepoli, che
contiene un'intera darsena destinataal-
le navi petroliere e gasiere, & forsel'uni-
co porto in ladia 2 non essere censilo
come “artivicasischio diincidente rile-
vante”, Una stortura tutta napoletana
nonostante studi datati oltre 10 anni fa
hanno dimostrato che In caso di inel-
demte Parea urbana “asoprawivenza ze-
ro” é estesissima. I sono proprioidepo-
siti costier che inquinano MNapoli Est &
chedal 2004 secondoil Piano regolato
reapprovato dal Comune e dalla Regio-
neavrebberoduvulvessere delocalizes-
ti. Nel frattespo, o centio del porto di
sonto amplinti a dismisura i serbatoi per
i depositi di ofii mincrali, due dei quali
trasformati  conunasemplice Dia in
depositidigasolio.

Waterfront e Beverelln. Parliamn della
terza porta della citta, insieme alla sta-
zionced ell'ecroporto. In 250 metritran-
sitano oltre 6,5 miliont di passeggeri
all'anng, pib che a Capodichino.
Un"area thesobatie Nel 2004 venow: lincia-
toun bando internazionale per lariqua-
lificazione del waterfront dal Beverello
all'lmmacolatella @ vennero impegnati
e spesi 3 milionl di euro. [ soldl per la
costnizione di quest’opera nan sono
maistatistanziati eavrebbe dovato esse-
re eseguitn in project finaneing. Ma i
cotiti non totnano, [l provveditorato al
le OOPP, incaricato della valldazione,
nun riesce ad approvare il progeto che
eanche fortementecontrastato dagliar-
matori che avevano proposto gia nel
2011 un Joro progetio da 10 milioni di
ewo che avrebberorealizzato aloro cu-
raespese. Ma lumorediessere insegud-

fidallacorte deicontibins itoaifun-
ronawil o portiéncongela-

retutto.
an.pa.
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Quotidiano Taranto

Un nuovo collegamento

tra porto e rete ferroviaria

Trenta milioni di euro per il progetto aggiuntivo per la piastra logistica

® Un incontro positivo per farc
il punto sughi interventi. Alcuni
i3 conclusi, come nel caso del-
scuole Deledda ¢ Vico, altri
da limare, aliri ancora da con-
cretizzare. Con la novitd del
collcgamento tra plastra logisti-
ca e rete [erroviaria, inserita
neh Cis con una delibera Cipe.

Nuovo incontro per il Con-
rallo istituzionake di sviluppo

t Taranto. Teri, nel capoluogo
jonico come prevede V'alternan-
£a ra Roma ¢ Taranle decisa
dal governo. Al tavolo i princi-
pali attort istituzionali coordina-
1i da chi presiede il Cis, il sotio-
segretario alla presidenza del
Consiglio Claudio De Vincenti
¢ chi operativamente coordina i
diversi interventi, Giampiero
Marchesi. .

Le prime cifre le snocciola
De Vincenti: «Abbiamo analiz-
zato i vari intcrvenli in alto:
duc gid conclusi ¢ uno che sta
terminando per una somma tola-
le di 392 milioni di éuro. T rife-
rimente & alla riqualificazione
gid terminata delle scuole De-

e Vico mentre in fase di
chiusura & il primo intervento
di riqualificazione del malo Po-
lisettoriale def porton.

Inoltre sono gid stati crogali
«per stato di avanzamento lavo-
ri 143 milioni» mentre per gli
altri progetti la somma totale &
di 358 milioni.

«Abhiamo aggiunto di re-
cente con delibera Cipe un ulte-
riore progetto che non era com-
preso ma lo abbiamo ritenuto
coerente con il Cis — afferma
De Vincenti - & (a realizzazio-
ne de) collegamento lerroviario
wra if porto ¢ la rete ferroviaria
nazionale: investimento da 30
milioni di euro. Sara decisivo
per lo sbottighiamento del por-
to. Abbiarmo im";:l shlg:}o
la progettazione dell’os e
Sun Cataldow.

Per il futuro del Polisenoria-
ke, De Vincenti si ¢ limitato ad
assicurare che ['Autoritd Portua-
lc «sta valutando gli operatori
internazionali intevessati» ¢ in-
tanto si sta studiando «lo stru-
mento normativo con cui tradur-

fe concretamente I'Agenzia go-
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vemnaliva che fard da ponts per
i lavoratori ex Tct».

11 1avolo ha definito poi I'ac-
cordo tra Marina, ministero del-
la Cultura ¢d enti territoriali
per lo svi culwrale, turisti-
<o ¢ museale dell’ Arsenale.

Giampiero Marchesi & entra-
1o nel merito anche di questo
progetio: «Dopo aver accumula-
0 lavoro, siamo non nella fase
propriamenie esecutiva ma mol-
to vicini alle decisioni. Per 1" Ar-
senale abbiamo superato 1'ac-
cordo tra due minister) che han-
no due fitosofic diverse: in due
¢ re mesi aitiveremo il proget-
to con un Dpem {decreto de)
presidente del Consiglio dei mj-
nistri). Anche sulla banchina
ex ‘Torpediniere bisogna arriva-
re ad accordi istituzionali: la
Marina ¢ disponibile a rilascin-
e la struttura anche in anticipo
sui tempi. Ovviamente le stesse
condizioni devono essere garan-
tite in un alro melo: ci sono &
presupposti per un accordow.

Sul concorso internazionale
di idee per la Cistd Vecchia, i)
‘lﬂﬁ i::ivembn si c:el:;dzi la I':ls:

0 proposte iate dei
20 soggetti gid sclezionali ¢ si
insediera la commissione. Sono
siati coinvolli diversi professio-
nisti e jl livello di componcnti
estere nelle proposte & molto al-
to.

«Ha aitratto I’attenzione in-
temazionale - ha detto Marche-
i — i tre vincilori saranno pre-
miati nei primi mesi dell’anno
a Taranto e fuen;u _n:;: mostra

esporre tulte e » Fve-
:'f-'u.. Soddisfatto anche ?lesin-
daco Stefino che ha rimarcato
come spingerd per accclerare
sui lempi per mettere in sicurez-
2a la Cind Vecchia prima anco-
ra dell’inizio degli altsi progel-

ti.
APlg
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La gazzetta di Taranto

Il porto sara collegato con la ferrovia

Delibera Cipe assegna 30 milioni. Sbloccato il progetto dell'ospedale san Cataldo

@ Si arriechisce di un ulieclore progetto - del-
I'importo di 30 milioni di euro - relativo alla rea-
lirmzione del collegamento ferroviario tra il porto di
Taranto e Ja rete nazionale il Contratto istituzionale
di sviluppo(Cis)per I'area di Taranto, che ha previsto
finota una dotazione finanziaria di cirea 850 millont
di-euro. La delibera Cipe risale a pochl giorni fa. Ad
annunciarela noviti e fare il punto sullavoro svolioe
sulle prossime scadenze & stato feri il
alla presidenza de] Consiglio, Claudio De Vincenti,
che ha presieduto a Taranto i tavolo su} Contratio
interistituzionale di sviluppo. Alla riunione hanno
partecipato, Giampiero Marchesi, coordinatoredella
struttura di missione Apt (Aquila, Poin Attrattori,
Taranto) delia presidenza dei Consiglio dei ministrl,
i} prefetto Umberto Guidato e il commissario del-
TAutorith portuale Sergio Prets, il comandante di
Marina Sud Eduardo Serra, Vassessore regionale
Loredana Capone, il consigliere regionale Gianni
Liviano, il sindaco di Taranto [ppazio Stefano, i sin-
dacidl Statte, Crispiano, Massafra e Montemesola, Il
presidente della Provincia, Martino Tamburyane, il
referente del Cis, Giannj Azzarv, le organizazioni
sindacalie il presidente della Camera di Coinmarclo,
Luigi Sportelli

«[] Tavolo per Taranto - ha spiegalo De Vincenti -
monitora ¢ guida (applicazione del Contratto isti-
tuzionale d} sviluppo. E stato un incontro molto
concreto. Abbiamo fatto i punto sulle cose che gia
sono partite In particolare, sono stati conclusi i due
interventi di riqualificazione delle scuole Deledda &
Vico del rione Tamburi ed @ in via dultimazione i}
primn interventn ol molo poliseitoriale, che [a parie
del progettodely prastratogistiva, perun otakedi392
milioni di cura. A questo proposito sono stati gid
erogati, per stato di avanzamento lavori, 143 milioni
dieurv. Abbiamo poi adiri progetti, alcuni gia in fase
avanzatit di progettazione, altri ancora da mettere a

puntoechedevono superare alcupe procedure perun
{otaie di 456 milionis.

1l rappresentanle del Governo ha poi precisato che
¢ slata shloceata «la propetiazione della rigualifi-
cazionedellespedale San Cataldor edéstato «definito
Faccordetra Marina, Mibact cd entiterritoriali perlo
sviluppo culturale, turistico & museale dell Arsenale
della Marina Militares, Marchesi ha fatto rilevare
cume siastatoraggiunto «'accordo tradue ministeri,
il ministero della Difesa e dei Beni culturali, che

hanno collaborato per trovare I'intesa pur avendo
die fllosofie diverss. Siamo ora molti vicini alla fase
della decisione. In due-tre mesi potremmo attivare il
progetio. Inmezzoc'é un decreto della presidenza del
iglio del ministri che il premisr dovr portare

th se sl convinceri del valore del progetios, Per il

f/ utilizzo al fini turistici e culturali della ex Stazione
jere «hisognerd arrivare - ha chiarito il
coordinatore del Cis- a un accorde istituzionale C'é
la piena disponibilith da parte della Marina militare
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a rilasciare anche in anticipo sul tempt il molo ex
torpediniere, ma ¢'2 da credre un'allernativa perche
chele stasse condizioni operativeche avrebbedovio
garantire 1l molo ex torpediniere dovranno essere
garantite da un altro melo nella base di Mar Grande.
1 passo avanti che & stato fatto & che ¢ sono le
condizioni per l'accordo in quanto si tratia sem-
plicemente di misurare questo nuovo [Rbblisognos.

0l commissario de’Autorit portuale, Prete, ha
confermaio che sono state «affrontate aleune tema.
tiche particolari, melosmdiodifattibiliuger ia
riqualificazione aj fini turistici dell'Arsenale E cosi
emersa la condivisione tra la Marina Militare, In-
vitaliae il ministerodei Beni ctlturali. Inoltre & stato
posta all'ondine del giorno la questione dell'ex Sta-
zione Torpediniere, nel senso chie slamo quasi vicini
a trovare'accordo per una eventuale utllizzazions al
fini turistici della stessa. Per quanto riguarda il
porto, abbiamo relazionato sul prossimo avvio dei
dragaggi delia piastra portuale e sull'atiesa dell'ul-
timo parere per la verifica del progetto del dragaggio
del molo polisetiorinle, che @ Tultimo passo prima
dell'avvio concrefo dei lavoriv. Sono state cgollevate
delle criticita - ha puntualizzato Prete - su alcune
interpretiziont del mnistero  dell' Ambiente ¢
dell’Arpa sulla gestione di alcuni maleriali, ma ab-
biamu anche pariato di problematiche legate alla
perimetrazione del porto per eliminare il vincolo
paesapgistico almeno dalle aree operative Gli aliri
progetti vanno avanti tranquillamenten.
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Il Sole 24 Ore

Porto Taranto, da lunedi Grimaldi
riporta il traffico container

A plt1 dl un anno di distanza, dopo I'abbandono di Bvergreen e della socletd, Taranto container terminal, di
cui 1a stessa Evergreen era azionista, torna il traffico container nel porto di Taranto. E torna da lunedi con
Grimaldi, che amplieri la linea ro-10, che gik fa tappa nel porto pugliese due volte alla settimana, per
movimentare anche i container. Il mmovo servizio di Grimaldi Lines, con la nave Burocargo Livorno, & attivo
dal 19 settembre scorso e a settembre sono stati movimentati 385 mezzi rotablll per un totale di 6.541
tonnellate.

Un ulteriore impulso al traffico container potrd venire non appena l'Autorith portuale - sf pensa entro fine
mese - dara il via libera al progetto del consorzio Ulisse che si & candidato ad acquisire una parte (157mila
metri quadri con opzione df futura espansione) della banchina ¢ dell'area retrostante lasciati libeti da
Evergreen e da Taranto contalner terminal. Il consorzio dichiara infatti che partird con un servizio feeder per
1 container per pagsare succesgivamente alla logistica industriale.

Attualmente & I'unioo soggetto in gara e nei glorni scorst, riferendosi al fatto che l'esame del piano da parte
dell’Authority non si sia ancora conduso, aveva lamentato come «f lunghi tempi della burocrazia, anche
quando del tutto necessari e legittimi, purtroppo spesso mal sl confugano con le dinamiche ¢ Ia velocith del
mercato oltre che con { bisognl def lavoratori e le aspirazion! degli operatori dell’indotton. «Compagnie di
navigazione ed altri grandi player ormal da troppo attendono che il loro focus sul porto di Tarantoed Il
progetto Ulisse passi alla fase esecutivan, aveva detto il consorzio. «fl loro interesse» per ora & confermato,
tuttavia «non < nascondiamo che ulterior! ritardl comportino rischin.

Intanto, il porto migliora ancora il traffico del 2016 dopo un buon primo semestre sul 2015. LAutoritd
portuale rende noto che a settembre «si & registrato un incremento totale dei traffici pari al 21,4% rispetto
allo stesso mese dell'anno scorso per un totale di 1.904.436 tonnellate movimentate (+335.627 tonnellate)».
«Lincremento maggiore - sl afferma - ha interessato la movimentazione di mered varle ¢che hanno visto un
aumento del 45.3% (+131.201 tormellate). Anche il traffico di rinfuse ha registrato un aumento rispetto al
2015, pari al +16% (+ 204.426 tonnellate)». Complessivamente, dice I'Authority, «nel trimestre luglio-
settembre 2016 8 registra una crescita del +8,6%». Trend positivo nel 2016, dunque, ad eccezione di agosto
con una flessione del 12,8 per cento. «Considerando | primi 9 mesi del 2016 - segnala in conclusione
I'Authority - l'incremento totale della movimentazione merci & stato pari a +17,6 (+2.880.267 tonnellate di
merce movimentata) rispetto allo stesso periodo del 2015».

© Riprodusione risarvata
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La Gazzetta di Taranto

Grimaldi riportai container nel porto
dopo un’assenza di oltre un anno

Signorile (Taranto Logistica): non sono grandi numeri ma si avvia una ripartenza

LA SCHIARITA

leri con la nave
Eurocargo
Livorno

® E' partito con 70-80 con-
tainer sbarcati e si prefigge di
arrivare ad un centinaio a
wtoccataw, considerando che
sono due approdi settimanali,
il nuove sertizio container
inaugurato ieri nel porto di
‘Taranto dalla societa Grimal-
di Lines che dal 19 settembre
ha attivato un servizio ro-ro
con la nave Euwrocargo Li-

vorno. Ed ora ]a stessa nave,

sta effettuando anche la mo-
vimentazione dej container
Ma pit che § numeri in gioco,
V'aspetto importanie & costi-
tuito dal riterno nel porto di
Tarante di un traffico, quello
containerizzato, che mancava
dall'inizio del 2015, cio2 da
quando la societd Taranto
container terminal ha chiuse
I'attivitd per poi essere messa
in liquidazione daj suoj azio-
nisti, tra cui Evergreen, a
giugno dello stesso anno (| 520
dipendenti di Tct sono ora in
cassa integrazione e dall’l
gennaio 2017 andranno in ca-
rico alla nuova Agenzia na-
zionale per la fornitura del
lavoro portuale).

«Grimaldi ¢t ha chiesto. a
fronte della domanda di clien-
ti, se potevamo garantire an-
che un'attivita container e ci
siamo attrezzatis spiega Ja-
copo Signorile, vice presiden-
te di «Taranto Logisticav, la
societd che é it referente di
Grimaldi e a cui fa capo anche

I'investimento della stessa
plattaforma logistica. «Non
sono grandi numeri, é vero -
spiega Signorile -, ma costi-
tuiscono comungue il segnale
di una ripartenza dopo un
lunge periodo di stagis. Eu-

rocargo anche jeri & attrac-
cata alla calata 2 del porto, che
& una banchina pubblica, ma
nel giro di qualche settimana
dovrebbe cambiare approdo e
trasferirsi alla calata 4, la
stessa oggi occupata da Ce-
mentir. su cui Autoritd po-
tuale ha in corso un‘istrut-
toria a fronte della domanda
di rinnovo deila concessione

avanzata dalla societd. «QOc-
cuperemo una piccola parte
della calata 4 e libereremo 1a 2
che deve restare pubblican
sottolinea Signorile. «Taranto
Logistica» avra in seguito un
suto molo ed & il quarto spor-
gents, «ma occorre ancora del
tempo. Prima di un anno e
mezzo non se ne parian sot-
tolinea Signorile. «Taranto
Logisticar il 2 dicembre scor-
s0, presente il ministro delle
Infrastrutture e Trasporti,
Graziano Delrio. ha inagurato
la plattaforma logistica, cioé
capannoni adjbiti alla rice-
zione. lavorazione e smista-

mento delle merci. La piat-
taforma & una delle opere del
pit complessivo progetio pla-
stra logistica, «ma non & an-
cora entrata in attivita - dice
Signorile - | capannoni e
l'area sono pronti. ma ¢'é bi-
s0gno in proposito di un traf-
fico container pit consistente,
Aspettiamo glj sviluppi della
trattativa sulla banchina ex
Evergreen». La ptattaforma si
estende su 150mila metri qua-
drati, & connessa alla rete fer-
roviaria ed & dotata di ma-
gazzini sia merci che refri-
gerati nonché di capannoni.
Importo dell'opera, 37,544 mi-

lioni - che rientrano nei 219
dell'investimento complessi-
v - a carico del concessio-
nario che Ja gestira per 30
anni. Sul resto delle opere
della piastra, cinque in tutto,
Signorile aggiunge che la stra-
da dei moli @ quasi pronta
mentre su quarto spotgente e
relativo dragaggio «i lavori

sono in corso». In quanto al
traffico ro-ro, settembre, cop-
siderato chel'attivita & partita
solo il 19, si & chiuso con 385
mezzi rotabili per un totale di
6.441 tonnellate., «Stiamo su
circa 190 mezzj settima.
na» aggiunge Signorle.
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